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شهرها میزبان  ؛ امروزه،كردنديدرصد جمعیت در شهرها زندگي م 30، تنها 1950اينكه در سال  با وجود :چكيده

 رشد سريع منفي اثراتترين مهم . ازجملهدرصد برسد 66 به 2050تا سال شود ي مينیبشیپو درصد جمعیت جهان بوده  54

است. لیكن امروزه آننه كه  شهرها در خودرو محوري و شخصي نقلیه شمار وسايل كشورها افزايش شدنيصنعت و شهرنشیني

انداز شهر ونقل پايدار در شهرهاست تا بتواند چشمدارند، دستیابي به الگوي حمل نظراتفاقونقل جهان بر آن متخصصان حمل

له اصلي در اين تحقیق أمس ني؛ بنابراكند نیتأمهروندان را ونقل سريع، ايمن و كارآمد براي عموم شسالم، آرام، داراي حمل

شهر تهران باشد. در اين تحقیق جامعه آماري كلانونقل ريلي شهري ميدستیابي به الگوي راهبردي توسعه شبكه حمل

ريزي شهري امهونقل، شهرسازي، راه و ساختمان، برنرشته حمل لانیالتحصفارغو شامل خبرگان، اساتید دانشگاه و  باشديم

آوري ادبیات تحقیق اي، به جمعي از مطالعات كتابخانهریگبهره. با باشديمصورت تمام شمار و مديريت راهبردي بوده و به

دو روش  پژوهش از اين دراست. استفاده شده افتهيساختار قیعممهیني هامصاحبهپرداخته و علاوه بر تحلیل مضمون، از روش 

 جداول شامل توصیفي به نوع تحقیق، آمارهايوتحلیل اطلاعات استفاده شده و باتوجهنباطي جهت تجزيهآمار توصیفي و است

شود مي ساختاري استفاده معادلات مدل از عوامل روابط بین بررسي منظوربه استنباطي و در سطح باشديم فراواني و میانگین

 Smart  افزارنرمو  Spss افزارنرم از هاداده وتحلیلجزيهت براي .مسیر است و تحلیل يديیتأ عاملي تحلیل كه شامل

Plsالگوي راهبردي اساسنيبراتدوين گرديد. « ونقل ريلي شهريتوسعه شبكه حمل»در انتها، الگويي براي  است.استفاده شده ،

ريزي اقتصاد و برنامه»و « ونقل و ترافیكحمل»، «شهرسازي»، «فني و اجرايي»ونقل ريلي در چهار بعد توسعه شبكه حمل

و همننین در نود شاخص « قانوني»و « زيستمحیط»، «فناوري»، «اجتماعي»، «اقتصادي»، «سیاسي» مؤلفه، شش «شهري

 تدوين شد.

تهران شهرونقل ريلي شهري، كلانالگوي راهبردي، توسعه، شبكه، حملواژگان کليدي: 

                                                                                                                        
  shiri.mohamad@gmail.com :ولئنويسنده مس 1
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 :مقدمه-1

اوضاع  ، تحولات بسیاري دربعد از انقلاب صنعتي

آمد. پیامد روند  اقتصادي شهرها به وجود-اجتماعي

شدن موجب مهاجرت از نواحي روستايي به شهرها صنعتي

درصد  30، تنها 1950اين كه در سال  شد؛ با وجود

شهرها  ؛ امروزه،كردنديجمعیت در شهرها زندگي م

درصد جمعیت جهان بوده و اين رقم ممكن  54میزبان 

 نژاد وحاتميدرصد برسد ) 66 به 2050است تا سال 

رشد  منفي اثرات ترينمهم (. ازجمله1397، همكاران

شمار  كشورها افزايش شدنصنعتي و شهرنشیني سريع

. است شهرها در خودرومحوري و شخصي نقلیه وسايل

 قرن اولیه يهادهه از غرب، خودرو جهان در كهيطوربه

بديل ت مصرفي اقتصاد فقرات ستون از بخشي به بیستم

امروزه با افزايش جمعیلت و (. 1390است )سلطاني، شده

 لهأمسل ،هاي اجتماعيتغییر سلاختارهاي شهري و فعالیت

اي با پارامترهايي چون صورت پینیلدهونقل بهحمل

ا پیوند نهني آاهاي شهري و توزيع مكجمعیت و فعالیت

هاي اصلي لفهمؤعنوان يكي از به كهيطورخورده است، به

اختار اجتماعي، اقتصادي و فیزيكي هر شهر به شمار س

شهرها از جمله گسترش روزافزون جمعیت كلان. ودرمي

ي بصري و هايناهنجارتهران و موضوعاتي نظیر 

ي، ترافیك و آلودگي هوا مديريت شهري را طیمحستيز

دهد كه راهكارهاي كارآمدي، نظیر در اين مسیر قرار مي

ونقل (. حمل1396كنند )حقیقت،  توسعه پايدار را اتخاذ

 رونيازاهاي زيربنايي شهرها بوده بخش ترينمهميكي از 

ريزي مناسب براي آن، پايه اولیه موجوديت و تبیین برنامه

)رضا طبع  سازديمروابط متقابل فضايي شهرها را ممكن 

(. البته به اين نكته نیز بايد اشاره نمود 1393و همكاران، 

هاي شبكهو خصوصا  ونقلحمل، يقلاب صنعتاز زمان انكه 

 اندبوده نیز جهان ياقتصادها ياصل شگامانیاز پ يكي يلير

(Szostak, 2009). 

 از يكي محیطيزيست همننین مشكلات 

 تقابل و تعارض حاصل و امروزي شهر مسائل تريناساسي

 و شهرها در جمعیت تمركز. است طبیعي محیط با آنها

 خدمات رشد بین تناسب عدم و هاشهر ايحاشیه مناطق

 توسعهدرحال كشورهاي در ژهيوبه شهري هايزيربنا و

 محیطيزيست آلودگي با هاييمكان به را شهري مناطق

امروزه آننه  .(Zebardast, 2003) است نموده تبديل بالا

دارند،  نظراتفاقونقل جهان بر آن كه متخصصان حمل

تا  شهرهاستمد در ونقل كارآدستیابي به الگوي حمل

ونقل سريع، انداز شهر سالم، آرام، داراي حملبتواند چشم

كند.  نیتأمايمن و كارآمد براي عموم شهروندان را 

كه توسعه  رديپذيمونقل چنین معنا كارآمدي در حمل

ونقل بر مبناي الگويي باشد كه با وجود گسترش حمل

ماعي، ي اقتصادي، اجتهاتیفعالجمعیت و شهر و توسعه 

شهرها  -داز عوامل سنگیني ترافیك هستن عتاًیطبه ك-و... 

همننان بدون بروز مشكل ترافیك، به نحو مطلوبي 

ي مسافر و كالا باشد )بحريني، هاييجاجابهپاسخگوي 

 هاينظريه روي بر تحقیقات از حاصل نتايج (.1376

 يك گذشته قرن كه در دهدمي نشان شهري ونقلحمل

 سمت به مدار خودرو ونقلحمل از كلي يگیرجهت تغییر

 نواحي در توسعه و همگاني ونقلحمل هايشبكه گسترش

 همكاران، و )كاشاني جو است آمدهبه وجود  آنها پیراموني

 جهان كشورهاي بیشتر دلیل، همین (. به1388

و  توسعه ايجاد، به اقدام ،توسعهدرحال و افتهيتوسعه

 شهرهايشان در ارآمدك ونقلحمل يهارساختيز تكمیل

 بوگوتا، ،كپنهاگ رینظشهرهايي  میان، اين در. كردند

 شهرها از ديگر بسیاري و سئول نیويورك، سنگاپور، لندن،

همنون  كارآمد، ونقلهاي حملسیاست از گیريبهره با

 همگاني، ونقلحمل يهارساختيز افزايش

 هايسیاست از گیريبهره ي،روادهیپي، سواردوچرخه

 سعي ... و هوشمند ونقلحمل سفر، تقاضاي ريتمدي

 را آن منفي آثار و شخصي خودروي از استفاده تا كردند

شهر مديريت  مركزي بخشخصوص بهشهر  درتاحدامكان 

  .(1397، همكاران نژاد ودهند )حاتمي  كاهش نموده و

به شكل  يليهاي ر، شبكهنیز ساخته شده يهاطیدر مح

از  يهاي مرتفع به نمادسیستم اي ينیرزميهاي زسیستم

 ,Ito & Chiba) اندشده ليتبد يسازيو تجار ينوساز
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دارند.  يمحل همگانيونقل در حمل يو نقش مهم (2001

شهرها با  نیمسافر روزانه در شهرها و ب ونیلیصدها م

 (.Martin, 2011)حال گردش هستند  رها دترن

شهرهاي غرب آسیا و  نيتربزرگتهران يكي از 

بیست و هفتمین شهر بزرگ دنیاست. اين شهر داراي يك 

كه  باشديمخط مترو فعال  7شبكه متراكم بزرگراهي و 

نمايد مي جاجابهمیلیون مسافر را  2روزانه جمعیتي بالغ بر 

شهر تهران  يونقل همگانحمل یستمس (.1396، حقیقت)

 18از  یشروزانه ب باشديم يشامل مترو، اتوبوس و تاكس

عدم  به تيبا عناو  ندينمايجا ممسافر را جابه ونیلیم

ونقل همگاني متناسب با تعداد سیستم حمل گسترش

ي سنگین، هاكیترافمسافران همننان با مشكلاتي نظیر 

 محیطيآلودگي هوا، آلودگي صوتي و آلودگي زيست

زيست و آرامش . زمان، محیطباشديم بانيگربهدست

هاي ملي است؛ بنابراين سرمايه نيتربزرگرواني جامعه از 

افزون بر  توانديمونقل ريلي در تهران توسعه شبكه حمل

پاسخگويي به حفظ سرمايه ملي، توسعه كارآمدي در 

گسترش شهرها ايجاد نمايد. همننین توسعه شبكه 

ونقل ريلي از موضوعات راهبردي در حوزه مديريت حمل

موفقیت و يا  اي دركنندهباشند كه نقش تعیینشهري مي

هاي شهرسازي و توسعه شهرها شكست برخي سیاست

دارد. تصمیمات و راهبردها براي مطالعه و توسعه كارآمد 

ونقل ريلي شهري از اهمیت بسزايي برخوردار شبكه حمل

تواند علاوه بر بوده و الگوي مناسب در اين زمینه مي

ي كلان مالي براي كشور، مسیر رشد و هاييجوصرفه

رغم قوانین عليفت كشور عزيزمان را نیز هموار سازد. پیشر

يي كه مشمول شهرهابسیاري از  ،مناسب نسبتاًبالادستي 

كه بايد در  گونهآن اندنتوانسته باشنديماين قوانین 

ونقل ريلي گام بردارند. علاوه راستاي توسعه شبكه حمل

ي و منابع مالي، از دلايل اصلي، ابودجهبر مشكلات 

جانبه( توسعه ان به نبود الگوي مناسب )الگويي همهتومي

، چگونگي برآنعلاوهونقل ريلي اشاره نمود. شبكه حمل

                                                                                                                        
1 Transit Oriented Development 

ريلي شهري در راستاي كمترين  ونقلتوسعه شبكه حمل

آسیب به هويت شهري و معابر و بیشترين بازدهي و 

استفاده براي تمامي شهروندان به لحاظ دسترسي قابل

ترين موضوعات يكي از جدي آسان و ارزان بودن،

مساله اصلي در  ني؛ بنابراباشدكاران شهري مياندردست

اين تحقیق رسیدن به الگويي كارآمد جهت توسعه شبكه 

 ونقل ريلي شهري در جمهوري اسلامي ايران است.حمل

 پيشينه پژوهش -2

 جهت بررسي پیشینه تحقیق با مراجعه به

و خارج كشور اعم از ي اطلاعات علمي در داخل هاگاهيپا

يي راستاهممنظور انطباق يا و مراكز علمي به هادانشگاه

كه  عناوين مطالعاتي و پژوهشي با اين رساله، موارد بررسي

 شود: به شرح ادامه ذكر مي

 الف( پژوهش هاي داخلي

(، در 1394) پژوهش مشاور مهندسین

با  اصفهان و حومه يقطار شهر سازماناي براي مطالعه

 قطار شهري اصفهان 2 خط اقتصادي هايويژگي"وان عن

 توسعه هايبر شاخص خط اقتصادي آثار بررسي و

 توسعه عمومي آثار درباره شده انجام يهايبررس ،"شهري

 تطبیق و اجتماعي - هاي اقتصاديشاخص بر شهري قطار

آن را  شهري قطار پروژه و اصفهان شهر هايويژگي با آن

 توسعه هايشاخص پروژه بر ينا مثبت تأثیر بیانگر

 دانسته است. شهر اجتماعي - اقتصادي

(، در 1397) سازهیآتمهندسین مشاور 

اي براي اداره كل راه و شهرسازي استان قزوين با مطالعه

 ،"ونقل همگاني شهر قزوينتوسعه مبتني بر حمل" عنوان

 سطح در TOD1 طرح اجراي جهت مناسب يهانهيگز

 يهابسته و اجرايي همراه راهكارهاي به شهري و ايمنطقه

ي را مورد بررسي قرار داده و راهكارهاي گذارهيسرما

 دهد.ارائه مي بلندمدتو  مدتانیم، مدتكوتاه

با عنوان  يادر مقاله (،1397) همكاراندهقان و 

بر  دیكأدر ژاپن با ت يريزي شهرتجارب برنامه يبررس"
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 شور ژاپن دربه تجارب ك "يليونقل رتوسعه حمل

 يدر كشورها يپرداخته و با دنبال راهكار خصوصنيا

. با باشديم اتیتجرب نيا يبررس قيتوسعه از طردرحال

هاي هزينه ياست كه برا يكشور تنهاژاپن  نكهيبه ا تيعنا

، به دهدينم ارانهيناوگان  نیو تأم ي، نگهدارراتیتعم

تر است و از پررنگ يحضور بخش خصوص لیدل نیهم

تر و برجسته يفیك يبالاتر، استاندارها يينسبت كارا

 برخوردار است.  يترخدمات متنوع

ارائه مدل "(، در رساله با عنوان 1396) مهدوي

يكي از  "ونقل ريلي شهريارزيابي و توسعه شبكه حمل

ونقل میزان تولید ريزي حملي مهم براي برنامههايورود

معتقد است  . ويدانديمو جذب سفر نواحي مختلف 

د و در میزان تولی رگذاریتأثكاربري زمین از عوامل مهم و 

؛ بنابراين تغییرات به وجود آمده در باشديمجذب سفر 

ذب كاربري زمین باعث ايجاد تغییراتي در میزان تولید و ج

 .گردديمنواحي مختلف 

با عنوان  رسالهدر  (،1396) يصباغ

توسعه  كرديرو شهر مشهد باتوسعه كلان يپژوهندهيآ"

 يدورهاي: كريونقل محور )مطالعه موردو حمل يدوريكر

محتمل توسعه  يهاندهيآ نییبه دنبال تع "(يلير

 يمتر 800در امتداد شعاع  1405شهر مشهد در افق كلان

ونقل و حمل يدوريتوسعه كر يبا الگو يلير يدورهايكر

مختلف شرح داده  يوهايبه سنار. باتوجهباشديمحور م

، يلير يدورهايكر يروشیپ ريپذامكان يده و راهبردهاش

 نمايد.اعلام ميپابرجا را  يراهبردها

تدوين "(، در رساله با عنوان 1396جعفرپور )

با بیان اينكه  "ونقل كشورالگوي مديريت راهبردي حمل

 هارساختيزونقل در اقتصاد و توسعه از ساير نقش حمل

قش نو با عنايت به  رسديمر به نظ مؤثرترتر و بسیار پررنگ

ونقل و محیطي، و فناورانه حملسیاسي، اجتماعي، زيست

مهم در سطح ملي و  ربخشيزلزوم تحقق اهداف اين 

داشتن الگوي مناسب براي مديريت راهبردي را  ،جهاني

 . دهديممورد اشاره قرار 

                                                                                                                        
1 Obed Pasha 

اي با (، در مقاله1396) مجیدي و همكاران

 ونقل ريلي در ايرانتوسعه حملتدوين راهبردهاي "عنوان 

ونقل موجب دارند: توسعه شبكه و ناوگان حملبیان مي"

شود و باعث هاي اقتصادي ميتغییرات بنیادين در فعالیت

جذب جمعیت بیشتر و در پي آن توسعه بیشتر 

هاي اقتصادي در نواحي مختلف خواهد شد. در فعالیت

 و تهديدها و باها ها، فرصتها، ضعفادامه با ارائه قوت

به تدوين  QSPMو   SWOTاستفاده از تكنیك 

دار، درخصوص توسعه شبكه ريلي هاي اولويتاستراتژي

 است.پرداخته شده

(، در مقاله با 1396) پورمحمدي و همكاران

 هاي متروييابي ايستگاهتحلیلي بر الگوهاي مكان"عنوان 

ضمن معرفي شبكه ريلي مترو شهر تبريز به  "شهري

 يابي شده در طرح توسعه مترويهاي مكانرزيابي ايستگاها

شاخص در قالب روش تحلیل  18تبريز با استفاده از 

 .اندپرداختهي مراتبسلسله

 ب( پژوهش هاي خارجي

اي با عنوان (، در مقاله2018) 1اوبد پاشا

ي عدالت اجتماعي بر اساس توزيع شهري امدهایپ"

ارتباط عدالت به  "ونقل شهري در ماساچوستحمل

اين  ونقل و نحوه توزيع آن اشاره دارد.اجتماعي با حمل

كند كه میزان تجربي تحلیل مي لهیوستحقیق به

 يهاونقل در ماساچوست گروهبندي شهري حملتقسیم

  دهد.را در معرض خطر قرار مي ياهیحاش

( در رساله خود با عنوان 2015) 2رايشن زنگ

( TODونقل همگاني )بر حملي توسعه مبتني گذارهيپا"

در  TODبر روي زمین: مطالعه موردي، آنالیز اجراي 

در چین از سال  TODبا بیان اينكه مطالعات  "چین

هنوز  مؤثري هانمونه حالنيباادر حال انجام است  1990

يي را در هاهیتوصكمیاب هستند. محقق در اين تحقیق 

 ديدنظرتج و ، بررسيمؤثرهاي آموزشي خصوص برنامه

 درآمدي، منابع و اقتصادي يهامشوق ريزي،برنامه كدهاي

2 Ruishan Zheng 
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 در اقتصادي منافع نمودن دروني و نهادي موانع كاهش

 نمايد.را پیشنهاد مي TOD اجراي

(، در رساله خود با عنوان 2017) 1دانیل مسكوپ

آهن پرسرعت و توسعه زمین: مطالعه موردي لندن و راه"

 سرعت با آهنراه توسعه بین رابطه بررسي به "وگاسلاس

. پردازديم زمین توسعه و محلي آهنراه ايستگاهتوسعه بالا،

 مكان به حدودي تا بالا، سرعت با ريلي سیستم يك ييكارا

 در ادغام و شهري مراكز به نزديك ريلي هايايستگاه

 بستگي شهري قلمرو و ترگسترده ونقلحمل هايشبكه

 بالا سرعت با آهنراه انباشته، اقتصادهاي طريق از دارد كه

 مناطق، براي را تريگسترده اقتصادي منافع تواندمي

 آورد. همراه به محلي مناطق و شهرها

 يا( در مقاله2018) 2وانگ نهاویهون و شسونگ

ونقل ريلي شهري به ايجاد دسترسي لازم حمل"با عنوان 

 تالايپورتلند، اورگان، ا ييك منطقه شهري: مطالعه مورد

درآمد جامعه كه در اثر به دسترسي اقشار كم "متحده

بها در مركز شهر مجبور به افزايش قیمت مسكن و اجاره

از  يحاك جي. نتاپردازدياند، مسكونت در اطراف شهر شده

درآمد به حومه رغم حركت ساكنان كمآن است كه علي

پورتلند با ارائه  يشهر يليونقل رحمل ستمیشهر، س

و حومه  هیهسته مركزي شهر، حاش نینسجم باتصالات م

 .كندهمننان به همه ساكنان خدمت مي

( در مقاله با عنوان 2018) 3بائو نگياكساد

در  ندهيو توسعه آ يفعل تی، موقعيشهر يليونقل رحمل"

 2016در  نیچ يهاي ملبه راهبرد و سیاست ينگاه "نیچ

 يشهر يليونقل رتوسعه حمل زیانداخته و به آنال 2020تا 

، يسازي درجه شهر ریهاي كلان نظبا شاخص نیچ

. پردازديها مجاده تی رفي و خودروهاي شخص تیمالك

در  نیساله چبرنامه پنج نیزدهمیس 2020تا  2016سال 

ونقل دوره به توسعه شبكه حمل نيحال اجراست و در ا

 . استپرداخته شده  يشهر يلير

                                                                                                                        
1 Daniel R . Mascoop 
2 Seunghoon & Xinhao Wang 

ن بیان تواهاي ذكر شده ميبا بررسي پژوهش

هايي در موضوع صورت جداگانه به بخشكرد كه هركدام به

هاي دسترسي به اند؛ مانند: بررسي شاخصمقاله  پرداخته

ي برا  TODها، استفاده از مدليابي ايستگاهمكان ،ايستگاه

ونقل ريلي، راهبردهاي توسعه بررسي توسعه شبكه حمل

، بررسي ونقل ريلي بر اقتصاد شهرونقل، تأثیر حملحمل

پذيري شبكه ريلي، برخي تجارب موفق گذشته، آسیب

ونقل ريلي شهري به يك منطقه ايجاد دسترسي لازم حمل

 در شهري پايدار ونقلحمل راهبردي ريزيشهري و برنامه

تواند در ها ميايران كه هركدام از پژوهش شهرهايكلان

بر تكمیل ارائه الگوي راهبردي موضوع اين مقاله علاوه

برخي نقايص آنها كمك نموده و نیاز به بررسي مجدد 

 يندر ابرخي موضوعات و تكرار موضوعات را مرتفع نمايد. 

ونقل جهت توسعه حمل ييتلاش خواهد شد تا الگو تحقیق

 يشهرها يگردد كه در تمام ينريلي شهري در ج. ا. ا. تدو

ت ها، از جمله جمعیت، وسعج. ا. ا. كه از نظر برخي شاخص

استفاده جم سفر نیاز به شبكه ريلي داشته باشند، قابلو ح

  باشد.

 مباني نظري -3

 ونقل شهري حمل يهاهينظر

 نیمه حدود تا جهان در شهرها پیدايش ابتداي از

 حضور وسايل و خودرو اختراع با زمانهم كه نوزدهم قرن

 جاييجابه غالب شكل پیاده حركت بود، موتوري نقلیه

 گذرها ابعاد دهندهشكل انساني مقیاس و شهرها در افراد

 تحت توانيم يطوركلبه را دوران اين. شديم محسوب

 كه نهاد نام "شهريدرون ونقلحمل در آرام دوران" عنوان

 هايسامانه ساختار در ناگهاني و عمده تغییرات فاقد

 وسايل ترينمهم. است بوده شهريدرون ييجاجابه

 حیوانات و انسان نیروي به يمتك دوران اين در ونقلحمل

 گونهنيا تحول سیر در بتوان شايد را چرخ و اختراع بوده

 اولین قوانین. آورد شمار به عطف نقطه عنوانبه ابزارها

 شهرهاي در (هاارابه) بار حمل وسايل آمدوشد محدوديت

3 Xuding , Bao  
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 شروع با نوزدهم قرن پاياني يهادهه در شد. اما وضع رومي

 آهنو راه قطار هايايستگاه شهرها، درون ريلي ونقلحمل

 تبديل شهر ورودي يهادروازه و ترافیكي مهم مراكز به

. شد شهرها در ساختار شگرفي تغییرات سبب و گرديد

 قرن آغاز با ويژهبه كه خودرو فزاينده تولید اين، بر علاوه

 كه را شخصي خودروي بیشتري گرفت، شتاب بیستم

 يك عنوانبه رفتمي ارشم به لوكس كالايي نيازاشیپ

 هاخانواده زندگي اولیه لوازم از بخشي عمومي و وسیله

 و كار محل میان فاصله افزايش كه امري نمود، مطرح

 دنبال به را ينینشحومه گسترش نتیجه و در سكونت

 رويكرد میلادي بیستم قرن 80 دهه شروع باداشت. 

مواجه  جدي چالش با خودرومدار ونقلحمل پیشین

 در موتوري نقلیه وسايل حركت تعديل به توجه و ديدهگر

 مطرح اصل عنوان يكبه مسكوني محلات در ويژهبه شهرها

 میان همسازي بر كه ييهادگاهيد رو، همین از و شد

 بسط دوره همین در دارند تكیه پیاده و سواره حركت

 با مرتبط هاينظريه ترينمهم 1شماره  جدول دريافتند. 

 ارائه و يبنددسته تاكنون 1980 از ريشه ونقلحمل

 در شده ارائه هاينظريه ترينمهم از يكي. است گرديده

 كه است ترافیك يسازآرام يا 1الگوي وونرف دوران، اين

 از اما گرديد. تبیین 1960 اواخر در نظري لحاظ به گرچه

 وونرف. گرفت خود به اجرايي و عمومي جنبه 1980اوايل 

 در هاخیابان از ايمجموعه يا به خیابان ندفنلا يا آلمان در

 دوچرخه و پیاده عابرين كه شودمي اطلاق شهرك يك

 موتوري نقلیه وسايل راكبان بر قانوني سواران اولويت

طرح  6000 از بیش هلند كشور ،1999 سال تا. دارند

 مفیدي و جوبود )كاشاني گذاشته اجرا به را وونرف

  (.1388 شمیراني،

 

  تا کنون 1980شهري از  ونقلحمل با مرتبط يهاهينظر. 1جدول 

 /عنوان پردازهينظر زماني  دوره

 شرح

 مرتبط يشنهادهايپ و اقدامات ترينمهم اصلي فيتأل /ايده نظريه

1960-1990  

 دي نیك

 بوئر

 الگوي

 يا وونرف

 سازيآرام

 ترافیك

( Traffic 

Calming) 

و  پیاده میان همسازي ايجاد

  خودرو

 همسايگي واحد هايخیابان در

 چگونگي و سرعت بامحدودكردن

 خودروها حركت

و  12-15 معمولي خودروهاي سرعت حداكثر -

 ساعت در كیلومتر 25 اضطراري خودروهاي

 خودرو پارك محل ينیبشیپ -

سطح  تمامي در پیاده مسیر وها بنه بازي محل -

 خیابان

 پیتر 1985-1995

 كالتروپ

 بوتینا شلي

 توسعه

 وابسته

 و حمل به

 همگاني نقل

(TOD) 

 "بعدي آمريكايي شهركلان"

 بوتینا و تالیف كالتروپ

  هايايستگاه اطراف در توسعه

 جهت در عمومي ونقلحمل

 اقتصادي برگشت كسب حداكثر

-ايستگاه اطراف در مدار خودرو محدوديت ايجاد -

 عمومي ونقلهاي حمل

 يهاكاربري و ساخت گذاري سرمايه تمركز -

-آژانس و دولت توسط مختلط( اداري )نه -تجاري

 ونقلحمل هايايستگاه در اطراف ترابري هاي

 عمومي

 سازمان 1990-2000

 مشاركت

 و اقتصادي

 توسعه

 ونقلحمل

 پايدار

(SD) 

  عمومي سلامت كه ونقليحمل

 خاطره به را زيستي هايسامانه يا

 جاييجابه نیازهاي و نینداخته

 منابع از ركمت شامل استفاده

 عمومي، ونقلحمل شامل پايدار جنبايي -

 فناوري سواري، دوچرخه روي،پیاده پیمايي،هم

 ديزلي سوز، موتور دوگانه و خودروهاي الكتريكي

                                                                                                                        
1 . Woonerf 
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 تجديدپذير را و غیر پذير تجديد

 .سازدمي آورده بر

 ساير و شخصي سريع عمومي ونقلحمل زيستي،

 ونقل سبزحمل انواع

 اناستف 1990-2000

 پلودن

آندراس 

 دوآني

 رشد

 هوشمند

( SG) 

 ونقلحمل مبناي بر توسعه

 تأثیرات و انبوه عمومي

 محدود محیطيزيست

 پايدار توسعه مفهوم از برگرفته

فشرده،  ساختماني مختلط، طراحي زمین كاربري -

 پیاده محلات سكونتي، ايجاد هايايجاد انتخاب

 هايهگوناگوني، از گزين يك نمودن مدار، فراهم

 ترابري

موجود، تشويق  اجتماعات سمت به توسعه هدايت -

 تصمیمات در ذينفعان مشاركت

مايكل  1995-2005

 برنیك

رابرت 

 سرورو

 حمل دهكده

 ونقلي

(Transit 

Villages) 

 قرن  ونقليحمل هاي دهكده""

21 (1996) 

شهري،  طراحي اصول تركیب - 

 ايجاد با اقتصاد و ونقلحمل

 رويپیاده قابل اجتماعي فشرده

 ايستگاه پیرامون يك در

 عمومي ونقلحمل

هاي سامانه و نوشهرسازي رويكرد دو اتصال نقطه -

 آمريكا در جديد ريلي

ي پايانه، فضاها از متري 522 فاصله گانه؛ 4 اصول -

 سبب ايستگاه، پايانه مركزيت پیرامون عمومي

 ؛...شهر و مناطق، مركز ديگر با تسهیل ارتباط

 و گردهمايي در نقش داراي عمومي اطراف فضاهاي

 مراسم برگزاري

پیتر  2000-2010

 كالتروپ

هانك 

 ديتمار

گلوريا 

 اوهلند

 حمل توسعه

 ونقل

 همگاني

 مدار

( TOD) 

 ونقليحمل شهرك" كتاب

 (2223) "جديد

 با فشرده اجتماعات ايجاد -

  قابلیت

 اطراف در متمركز رويپیاده

 بالا باكیفیت ريلي هايسامانه

با  شهر مركز برجسته مشخصه ريلي هايپايانه -

 پیاده عابران تقدم حداكثر

 كنندهجمع حمايتي ونقلحمل هايسامانه -

 و...( تراموا دستي، هاي)چرخ

در  شده مديريت و يافته كاهش پاركینگ فضاهاي -

 هاپايانه اطراف پیاده حلقه

 (75: 1395شاداب مهر، )

 (TODونقل محور )توسعه حمل

 رشد" و "نوشهرگرايي" اخیر هايسال در

 حرفه در متداول ييهاهينظر عنوانبه "هوشمند

 در همننین. است شده مطرح شهري ريزيبرنامه

 حل در نوين و پیشرفته نگرشي عنوانبه جمعي يهارسانه

 هر. شودمي بیان شهري يهاحومه هيرويب رشد مشكلات

 از بعضي ميحا هوشمند رشد و نوشهرگرايي جنبش دو

 همگاني ونقلحمل بر مبتني توسعه مهم و ساده يهادهيا

، هانك 1ي كه پیتركالتروپاهينظردر آخرين  .هستند

ايده اصلي آنها  اندكردهمطرح  3وگلوريا اوهلند 2ديتمار

روي متمركز در ايجاد اجتماعات فشرده با قابلیت پیاده

. عمده باشديم هاي ريلي باكیفیت بالااطراف سامانه

                                                                                                                        
1Peter Calthorpe  

2Hank Dittmar  

اقداماتي كه طبق اين نظريه بايستي انجام گیرد در حمايت 

 تريميقدي هاهينظر، درست برخلاف باشديماز افراد پیاده 

 اين . دردادنديمكه بیشتر به خودروهاي شخصي اهمیت 

 توسعه حوزه در 4كالتورپ يهادگاهيد و نظرات میان،

 توسعه الگوي وي. است اهمیت حائز محور ونقلحمل

 ونقلحمل توسعه: كندمي بیان چنین را محور ونقلحمل

 يهايكاربر از متراكم تركیبي با مركزي عنوانبه محور

 در كه است باز فضاي و عمومي و اداري تجاري، مسكوني،

 تجاري هسته يك در خدماتي و فروشيخرده يهامغازه آن

 حدود) اندگرفته قرار هاخانه به نسبت آسان دسترسي با

 ونقلحمل ايستگاه يك(. رويپیاده دقیقه 10 يا متر 600

 مركز در هااستفاده. دارد قرار مركز اين هسته در عمومي

3Gloria Ohland  
4Calthorpe  
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 سطح از بالاتر طبقات در ادارات و بوده عمومي صورتبه

 كمتر، هاياستفاده براي يها. محدودهگیرندمي قرار زمین

 احاطه متر 1600 حدود يابافاصله را مركزي هسته

برخي تعاريف ديگر در (. Calthorpe, 2000) كندمي

 است. ذكر شده 2جدول شماره 

 همگاني ونقلحمل بر مبتني توسعه روش

 ها، سعيكاربري تنوع و جمعیت توزيع چگونگي به باتوجه

 در مختلف هايكاربري اينقطه تمركز و ساماندهي در

 هايغالباً ايستگاهها مكان اين. دارد معین هايمكان

 شهري سبك قطار و مترو ويژهبه همگاني ونقلملح

 گذاريسرمايه كردنبر هماهنگ سعي روش اين. هستند

 زمین كاربري الگوهاي با همگاني ونقلحمل بخش در

 مراكز تركیبي، هايكاربري از ستفادها .آينده دارد و فعلي

ونقل حمل هايايستگاه نزديكي در سكونت و كار خريد،

 اهداف براي مقاصدي به را ايستگاه اين )مترو(، همگاني

 هايكاربري .كندمي تبديل توقف يك با سفر مختلف

 چندگانه، اهداف با سفرهايي كارايي ارتقاي ضمن مختلط،

 نیز همگاني ونقلحمل با سفر ايجاد تقاضاي موجب

 منجر محلي اقتصاد در تحرك به توانندمي و شونديم

 شوند.

 

 همگانيونقل بر حمل مبتني توسعه زمينه در شده رحمط تعاريف برخي .2جدول 

 تعاريف پژوهشگران سال

 عمومي و يادار تجاري، مسكوني، يهايكاربر از متراكم تركیبي با مركزي عنوانبه محور ونقلحمل توسعه كالتورپ 1993

 نآسا يدسترس با تجاري هسته يك در خدماتي و فروشيخرده يهامغازه آن در كه است باز فضاي و

 عمومي ونقلحمل ايستگاه يك(. رويپیاده دقیقه 10 يا متر 600 حدود) اندگرفته قرار هاخانه به نسبت

 (.Calthorpe, 2000) دارد قرار مركز اين هسته در

 و سرورو 1997

 برنیك

 ،نینساك صحیح، طراحي با كه ونقلحمل ايستگاه اطراف در متمركز و مختلط يهايكاربر با ياجامعه

 تشويق همگاني ونقلحمل از بیشتر استفاده و شخصي خودروي از استفاده به كاهش را خريداران و شاغلین

 .(1397، و همكاران فرگي ششدهكند )مي

خطوط  ريلي، ونقلحمل مانند ونقلحمل راهروهاي طول در هاكاربري ساير يا مسكوني كاربري توسعه لیفاور 1997

 ؛()همان

تراكم كم و هپراكند توسعه الگوي منفي محیطي تأثیرات كردن اداره و كنترل براي است تلاشي( دي او )تي پورتر 1997

 همان(؛) آمريكايي شهرهاي در

 ايطهنق تمركز و ساماندهي در سعي ها،كاربري تنوع و جمعیت توزيع چگونگي بهباتوجه دي( او )تي نلسون و نايلز 1999

 سبك رقطا و مترو ويژه طور به و همگاني ونقلحمل هايايستگاه معین يهادر مكان مختلف هايكاربري

 )همان(. دارد( تي آر ال) شهري

 حملمؤسسه  2001

 نقل و

 كالیفرنیا

شده واقع اصلي ونقلحمل ايستگاه از آسان رويپیاده فاصله يك در كه زياد تا متوسط تراكم با ايتوسعه

 استفاده شخصي اتومبیل از كه پیاده افراد براي تجاري و اداري مسكوني، يهاياز كاربرتركیبي  با و

 مانساخت چند يا مجدد توسعه يا و جديد يوسازساخت توانديمدي  او تي. است شده طراحي كنندينم

 .(كند )همانتسهیل مي را ونقلحمل از استفاده آنها تیموقع و طرح كه باشد

 لهیوسبه عمومي، ونقلحمل با زمین كاربري از عملكردي تركیبي موميع ونقلحمل بر مبتني توسعه 1كانپزد 2006

 ايستگاه از رويپیاده قابلیت با فاصله يك در مختلط كاربري با و رويپیاده قابل فشرده، محلات ايجاد

 ياگونهبه و داده قرار يكديگر كنار در را خدمات و مشاغل افراد، توسعه نوع از اين. است عمومي ونقلحمل

                                                                                                                        
1 Canpzd 
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 سفرهاي به را اتومبیل و عمومي ونقلحمل دوچرخه، از استفاده با يا و پیاده سفرهاي كه شودمي طراحي

 (.1390بهزادفر و ذبیحي، ) سازد مبدل راحت و كارا ايمن،

 

 ونقلاسناد بايدستي و سياستي حمل

 يليونقل ركه موضوع حمل یتيبه اهمباتوجه

جهت  يبتاً مناسبنس ینگذشته قوان يهاسال يط ،دارد

 يببه تصو يويژه شهربه يلي،ونقل رشبكه حمل يتتقو

. با عنايت به گستردگي قوانین مرتبط با است یدهرس

نیاز به بررسي برخي  رسديم ونقل همگاني، به نظرحمل

. لازم به توضیح است موضوع برخي از باشديمقوانین 

كه شود ي مربوط ميشهربرونونقل اسناد صرفاً به حمل

از:  اندعبارتبه آنها پرداخته نخواهد شد. از جمله قوانین 

 شيآما يضوابط ملانداز، قانون اساسي، سند چشم

، ونقلهاي كلي نظام در بخش حملسیاست ،نیسرزم

پنجم و ششم توسعه، قانون تنظیم  ،قانون برنامه چهارم

بخشي از مقررات مالي دولت، قانون نحوه جلوگیري از 

دستورالعمل اجرايي اصلاح ساختار  ،آلودگي هوا

سند ملي توسعه شهري و ، ونقل عموميهاي حملسامانه

طرح جامع  ،ونقل همگانياي مبتني بر حملمنطقه

هاي ونقل ريلي تهران، قانون حمايت از سامانهحمل

ونقل قانون توسعه حملونقل ريلي شهري و حومه، حمل

 قانون جراييا نامه، آيینعمومي و مديريت مصرف سوخت

سوخت. بعد  مصرف مديريت و عمومي ونقلحمل توسعه

از مطالعه دقیق قوانین ذكر شده، مضامین اصلي و مهم 

ذكر شده  3صورت خلاصه در جدول شماره اين قوانین به

 است.

 

 ونقل ريلي شهري. مضامين قوانين بايدستي در خصوص حمل3جدول 

 مضامين نوع سند رديف

 امكانات و هيسرمادسترسي به  /رفاه جاديجهت ا يو عادلانه بر طبق ضوابط اسلام حیقتصاد صحا قانون اساسي 1

 كهآن ریغو  ياقتصاد يهاتیفعالممنوعیت  /و استعداد رشد خود ازهایهر منطقه فراخور ن لازم

 است  آن جبران رقابلیغ بيتخر ايزيست محیط يبا آلودگهمراه 

 از ري/ برخوردارفناو و علم تولید در توانا پیشرفته، دانش از يافته/ برخوردارهايران كشوري توسع اندازچشم 2

 سلامت و رفاه

 شيآما يضوابط مل 3

 نیسرزم

وري از سرزمین با ملاحظات ساماندهي شبكه سكونتگاهي كشور با هدف ارتقاء بهره

با  وب و مغايرهاي مصها و طرحمحیطي/ ممنوعیت تغییر كاربري زمین خارج از برنامهزيست

ويژه هاي غیررسمي پیرامون شهرها بهمحیطي/ ساماندهي سكونتگاهملاحظات زيست

ي، هاي طبیعي، تاريخي، مذهبها و جاذبهشهرها/ صیانت و استفاده بهینه از  رفیتكلان

 فرهنگي، علمي، ورزشي و سلامت براي رونق صنعت گردشگري 

 محیطيكاهش آلودگي زيست /رژيكاهش شدت مصرف ان هاي كلي نظامسیاست 4

قانون برنامه چهارم  5

 توسعه

 رصدد 75 زانیتا م يونقل عمومسهم حمل شيمراه افزاه به يعبور و مرور شهر تیبهبود وضع

ك، اهواز، ارا تهران،ي شهرها يهوا يآلودگ زانیم كاهش /شهريدرون ينسبت به كل سفرها

  زيستیطحفا ت مح يعال ياستاندارد مصوب شورا كرج و اصفهان را درحد راز،یمشهد، ش ز،يتبر

قانون برنامه پنجم  6

 توسعه

(/ TODي)ونقل همگانبر حمل يوسعه مبتنت /شهريونقل درونحمل كپارچهي تيريمد جاديا

ي/ ليونقل ردر حوزه حمل يردولتیغ بخشگذاري سرمايه بیترغي/ ليونقل راقتصاد حمل تيتقو

 ياحومه يليونقل رتوسعه امور حمل
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قانون برنامه ششم  7

 توسعه

الانه س بودجه در قالب ،منابع حاصل از فروش نفت و گاز سهم دولت (% 1)درصد  كياختصاص 

 /هافتي مناطق كمتر توسعه تيبا اولو يليونقل رحمل يهاطرح جهت يوزارت راه و شهرساز

 نابعماز محل  يطار شهرق توسعه /هاشهرها و حومه آن يقطار شهر زاتیناوگان و تجه نیتأم

 محله محور كرديبا رو هارساختيز به خدمات و بهبود يدسترس يارتقاها/ شهرداري

قانون تنظیم بخشي از  8

 مقررات مالي دولت

 نیتأم /شهرها يونقل عمومهاي حملسامانه از تيحماپرداخت يارانه بلیط قطاهاي شهري/ 

ده حل مي از خطوط قطار شهر يبردار هاي بهرههاز هزين يجبران بخش اياجرا  نهياز هز يبخش

 يسوار يخودروها يگذارشماره نهياز كل هز (% 10)درصد 

قانون نحوه جلوگیري از  9

 آلودگي هوا

 هینقل لياوس دیبرنامه تول تياولوي/ روزانه شهر يسفرها ييجوابگودر كنار  هوا يكاهش آلودگ

  يونقل عمومو حمل

دستورالعمل اجرايي  10

صلاح ساختار ا

ونقل هاي حملسامانه

 عمومي

تهران و  يشهر آهنراه خطوط يبرا ازین مورد يمسافر يهانانس واگنيخت فاپردا شیپ نیتأم

مه تهران و حو يشهر آهنراه و توسعه خطوط مصوب جاديا /شهرها ريسا يحومه و قطار شهر

 تخاذا /بزرگ يشهرها يشهر قطار لیدر تكم عيهوا و تسر يمحدوده اضطرار آلودگ تيبا اولو

ونقل هاي حملسامانه تيرياصلاح نظام و مدعمومي/  ونقلحمل سرعت و ايمني افزايش تدابیر

 تيريو مد يبیونقل تركحمل ،يبردار بهره نينو هاياستفاده از روش /شهريدرون يعموم

 با يشهر يلیجامع و تفص يهاو طرح نیزم يكاربر يزاسهماهنگي/ ونقل شهرحمل كپارچهي

 يهااستیبراساس س ديمراكز جذب سفر جد يابيمكاني/ شهر ونقلحملي هاتاسسی

 شهريونقل درونحمل

سند ملي توسعه شهري  11

اي مبتني بر و منطقه

 ونقل همگانيحمل

ها با چیدمان هدفمند كاربري /سوي برابري حقوق شهروندي و عدالت اجتماعي حركت به

با  "ايتوسعه شهري و منطقه"بر ايجاد يكپارچگي میان تاكید  /ونقل همگانيمحوريت حمل

هاي اي بر اساس يكپارچگي سامانهريزي توسعه شهري و منطقهبرنامه /"ونقل همگانيحمل"

هاي ريلي در صورت با امكان ارتقاء به سامانه)ونقل همگاني ونقل و كريدورها و شبكه حملحمل

هاي ايستگاهتوسعه /هاهاي جاذب شهري و ايستگاهها و كاربريها، عملكردتلفیق فعالیت(/ لزوم

 ونقل حمل

ونقل طرح جامع حمل 12

 ريلي تهران

 صولتسهیل دسترسي به شبكه ريلي شهري با لحاظ ا /ونقل همگانيافزايش سهم سفرهاي حمل

TOD/ ي افزايش پیوستگ /پوشش مناسب كلیه مناطق شهري و مراكز عمده توسط شبكه ريلي

 بهبود دسترسي /هاي موجوداستفاده بهینه از زيرساخت /اي سیستم ريليو كارآيي شبكه

منظور اي ضمن يكپارچگي با شبكه ريلي شهري بهاي از طريق توسعه خطوط ريلي حومهمنطقه

هاي عدم ايجاد محدوديت براي توسعه /ارتقاء كیفي زندگي در تمامي مجموعه شهري تهران

 شبكه ريلي آينده

قانون حمايت از  13

ونقل هاي حملسامانه

 ريلي شهري و حومه

انجام  لزاما /تیپانصد هزار نفر جمع يبالا يشهرهادر  كیترافونقل و طرح جامع حمل هیتهالزام 

ع مطالعات طرح جام يو حومه بر مبنا يشهر يلير ونقلحمل مانهاس يجنسمطالعات امكان

هاد / اجازه پیشن نفر ونیلیم كياز  شیب تیجمعبا  يمصوب در شهرها كیونقل و ترافحمل

 جاديا گذاريمطالعات و سرمايه نهيدولت از هز توسط (%50)درصد  حداكثر تا سقف پنجاه

بع درآمد از محل منا زاتیلوازم و تجه نیتأم تيبا اولو ،شهريدرون يليونقل رهاي حملسامانه

 يبردارهرهبساخت،  يقراردادها استفاده ازاجازه  /كل كشور  يبودجه سنوات حيرا در لوا يعموم

 و حومه  يشهر يلير ونقلهاي حملسامانه يراب يو واگذار
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منبع: نگارنده()

ونقل قانون توسعه حمل 14

عمومي و مديريت 

 مصرف سوخت

و  يسازكپارچهي/ يليسرعت در شبكه ر شيافزاي/ ليونقل راصلاح و توسعه شبكه حمل

 شيو آما نیزم ياصلاح كاربر /ونقلحمل يقاضات يساز نهیبه /ونقلحمل تيريمد يسامانده

ونقل توسط حملشهري درون يدرصد سفرها 75ي/ انجام مصرف انرژ يسازنهیبه /نیسرزم

 يشمس يهجر 1391سال  يابتداعمومي از 

 قانون اجرايي نامهآيین 15

 ونقلحمل توسعه

 مديريت و عمومي

 سوخت مصرف

ردد و ارتقاء به تبرنامه بهبود  /1390 سال انيتا پا ير شهراز خطوط قطا يبرداربرنامه بهرهارائه 

 (كمتر اي تیتردد در سطح  رف تیوضع)« ه»حداقل سطح خدمت
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 ي مختلفکشورهامطالعه تجارب 

هرچند در مطالعه تطبیقي، بسیاري از شهرهاي 

پیشرفته از جمله نیويورك، لندن، پاريس، مسكو، سئول، 

قرار گرفت، لیكن در اين مقاله  موردمطالعه شانگهاي و ...

براي اختصار به سه شهر توكیو، مكزيكوسیتي و شانگهاي 

 پرداخته شده است.

كارآمد  يآهن شهرراه هبه شبك وتوكی اقتصاد

هاي ويژگي يدارا ویتوك يآهن شهربازار راه ،وابسته است

 ياریبس ي،خصوص يلير يهاشركت بوده و يفردمنحصربه

 يليشبكه ر دهد. ضمن اينكهميرا ارائه  يليات راز خدم

 حالنيباا ؛يافته استتوسعه يدولت مركز تيتحت هدا

رنج  كیها از ازدحام مزمن ترافآهن سالكاربران راه

سرعت كه به يتیتأثیر جمعتحت يليبازار ر راًیاخ. بردنديم

رغم به و شدن است قرار گرفته است ریدر حال پ

 ویدر توك يآهن شهرن، تجارب توسعه راهفرد بودمنحصربه

 باشد دیمف OECDعضو  يكشورها ريسا يتواند برامي

(Kato, Hironori ,2014) .از  ویتوك يشهرآهن راه

نشان ها است و بررسي توسعه پیدا كرد 2011تا  2000

اجرا  جيتدرهرساله به باًيآهن تقردهد كه توسعه راهمي

 شيافزا 2006 سال تا 2005 سال از شده و مقدار توسعه

عمده در خطوط موجود،  شرفتیپ .استافتهي يتوجهقابل

همه از سال  بهسازي خطوط موجودو  ليمونور ساخت

هدف از اجراي اين پروژه اين بود  آغاز شده است. 2006

كه مديران شهري توكیو به دنبال كاهش زمان دسترسي 

 1CBDه ب یوتوك یتندر منطقه متروپولاز مناطق مختلف 

 اند.بوده 2010در سال  منطقه تجاري مركزي شهر()

(Kato, Hironori ,2014) در مدل استفاده  نيبنابرا؛

دسترسي به  شاخص كاهش زمان ترينشده در توكیو مهم

ونقل ريلي منطقه تجاري مركزي شهر با استفاده از حمل

 است.بوده

در در مكزيك بايد به اين نكته توجه نمود كه 

سنجي مرحله امكان درگذاري سرمايه هیول، توجوهله ا

نشان داده است كه  ي نیزقبل قاتیاست. تحقبوده ازیموردن

                                                                                                                        
1 Central Business District 

ونقل حمل ينوع فناور نيا يوجود نرخ خوب تقاضا برا

 اديز ياندازه كافبه تیتراكم جمع ياست كه وقت دبخشينو

. (Campos and De Rus, 2009) افتديباشد اتفاق م

مربوط به شهر مكزيكوسیتي اشاره  مدل درمونیكا مارينا 

در نظر داشته  اين موارد را ديبا زانيربرنامهكند كه مي

 جاديا .2ونقل،مختلف حمل يهاادغام حالت .1باشد: 

 .4و خطر  يمنيوتحلیل عوامل اتجزيه .3آهن، راه استیس

. توجه به 5در تمام مراحل پروژه،  نفعانيذ ركردنیدرگ

 هايمدلاتخاذ  يسازوكارها .6جود، مو يهارساختيز

هاي و روش يقانون يهاهيرو .7گذاري، سرمايه ديجد

اقدامات خوب در مورد  .9، يطرح تجار .8مناقصه ساده، 

 Monica)ي ابيارز. 10و  يپول يهادر جنبه تیشفاف

Marina ,2017). 

ي محقق، نشان هايبررسلازم به ذكر است كه 

بیشترين  ریهاي اخلدر سادهد كه كشور چین مي

شود به عنوان نمونه ميبه است.پیشرفت را داشته

ساخت  يبرا ي چینواني ونیليتر نيچند گذاريسرمايه

 ايمترو  ستمیس و گسترش يشهرنیپرسرعت ب يهالير
و، جبزرگ مانند شنزن، گوانگ يدر شهرها ينیرزميز قطار

 Ning B, et.al)اشاره كرد  رهی، پكن و غيشانگها

دهنده متروي شانگهاي هاي توسعهاز جمله برنامه (.2011,

 25خط به  14افزايش خطوط ريلي از  ،2025تا سال 

كیلومتر به طول  1000كه با اين كار حدود  باشديخط م

)سايت رسمي  شبكه ريلي شانگهاي اضافه خواهد شد

 (.2020متروي شانگهاي چین، 

 روش تحقيق -4

ئه الگوي راهبردي هدف از تحقیق ارا كهييازآنجا

ونقل ريلي شهري و بررسي موردي در توسعه شبكه حمل

 ها وشهر تهران است، براي استخراج ابعاد و مؤلفهكلان

ها اي و استفاده از رسالهها علاوه بر مطالعه كتابخانهشاخص

ها، از طريق مصاحبه با خبرگان صورت خواهد و مقاله

بوده و با عنايت به  گرفت. بنابراين تحقیق از نوع تجويزي

اي قرار اهداف ذكر شده در زمره تحقیقات كاربردي، توسعه
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 تا كندمي كمك پژوهشگر به تحقیق نوع تشخیصدارد. 

 توفیق بیشتري تحقیق، مناسب هايروش انتخاب در

 و تحقیق انواع با را پژوهشي يهاتلاش و باشد داشته

 نوع تشخیص .دهد تطبیق است، نظر در كه سطوحي

 ازیموردن هايداده گردآوري در كه شودمي موجب حقیقت

دررابطه  تريجزئ صورتبه را و اطلاعات شود عمل سنجیده

 در يشناسروش .نمايد آوريجمع دقیق طور به موضوع با

 براي كه شودمي گفته هاييروش به خود مطلق مفهوم

 )رضوي گردديم آنها استفاده از علمي شناخت به رسیدن

 و پژوهش )دانايي پیاز مدل اساس بر(. 1390،انهمكار و

 پارادايم نوع از تحقیق اين فلسفه (،1383 همكاران،

 است. اين كاربردي تحقیق يك بوده و انتقادي ييگراواقع

 در كیفي شود و استراتژيمي انجام كیفي روش به تحقیق

 تحقیق، تعیین اهداف از: عبارتست تفسیري تحقیق فرايند

 و لیوتحلهيتجزها، داده يبندطبقه و ذاريكدگ گردآوري،

 گزارش روابط و ينیبشیپو  هايافته توصیف ها،داده تفسیر

هاي كمي به اينكه دادهباتوجه. باشديمتحقیق  هاييافته

هاي كیفي كه آيد و دادهمي به دستنامه از طريق پرسش

اي و مصاحبه با خبرگان به دست از مطالعات كتابخانه

ها با هم ادغام خواهندشد؛ آمد و در انتها دادهخواهد 

باشد. بنابراين روش تحقیق از نوع آمیخته اكتشافي مي

و قلمرو  باشديم 1420قلمرو زماني تحقیق براي افق 

مكاني شهرهاي كشور جمهوري اسلامي ايران بوده و 

قرار خواهد  موردمطالعهشهر تهران موردي كلان صورتبه

ي در زمینه مديريت راهبردي و گرفت. قلمرو موضوع

                                                                                                                        
1 Structural Equation Model (SEM) 

ونقل ريلي شهري طور خاص مديريت راهبردي حملبه

 .باشديم

 گيريحجم نمونه آماري و روش نمونه

آوري اطلاعات هم در اين تحقیق روش جمع

 شامل هاداده آوريجمع هايكمي و هم كیفي است. روش

 مربوطه اسناد مرور و آوريجمع و مصاحبه مشاهده،

برداري هاي گردآوري اطلاعات بصورت فیشابزارباشد. مي

باز و مصاحبه هاي نیمهاي، پرسشنامهاز مطالعات كتابخانه

 طريق از تواندمي كیفي هايداده. باشدباز مينیمه

 مجلات، متمركز، گروهاي باز، هايسؤال مصاحبه،

 كارهاي و ادبیات جلسات، كار دستور مشاهدات، خاطرات،

 (.1392همكاران،  و رضويشوند ) ريگردآو... و هنري

 يشوندگان، جامعه آماربه مشخصات پرسش باتوجه

به  در اين تحقیق باتوجه. باشديصورت تمام شمار مبه

هاي كمي از طريق آمار اكتشافي بودن، تحلیل داده

هاي كیفي نیز به روش گیرد و دادهاستنباطي صورت مي

ي و كیفي به هاي كمشود، سپس دادهكیفي تحلیل مي

 به نوع تحقیق آمارهاي. باتوجهشودهمديگر تلفیق مي

باشد، در مي فراواني و میانگین جداول شامل توصیفي

 مدل از عوامل روابط بین بررسي منظوربه استنباطي سطح

 تحلیل شود كه شامل مي استفاده 1ساختاري معادلات

 وتحلیلتجزيه براي .مسیر است و تحلیل تايیدي عاملي

استفاده Smart Pls  افزارنرمو  spss افزارنرم از هاداده

مدل اجرايي تحقیق  1شود. در نمودار شماره مي

باشد.مشاهده ميقابل
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 . مدل اجرايي تحقيق1نمودار 

 

 هاي تحقيقيافته -5

 هاتحليل داده و تجزيه

 اطلاعات تبیین و لیوتحلهيتجز با بخش اين در

و  هامصاحبه ،ايكتابخانه در مطالعات گردآوري شده

ونقل الگوي راهبردي توسعه شبكه حمل بهها نامهپرسش

 .شوداقدام مي مصاحبه يهاسؤال غالب در ريلي شهري

ي تكمیل هانامهپرسشسپس اطلاعات گردآوري شده از طريق 

هاي درج و پس از آن جهت تحلیل SPSSافزار شده در نرم

ارگذاري گرديد. كلیه عوامل، ب Smatr PLS افزارلازم در نرم

ارائه الگوي راهبردي توسعه شبكه و الزامات  هايژگيواجزا، 

در 1صورت انعكاسيبه ونقل ريلي شهري در ج. ا. احمل

افزار درج و در ادامه اطلاعات گردآوري شده به آن محیط نرم

بررسي پايايي محقق با  ني؛ بنابراتخصیص داده خواهد شد

یین مسیر و ضرايب بار عاملي و انواع معیارها، ضرايب تع

نتايج حاصل از تحقیق به  ديیتأبراي  ازیموردني هاآزمون

ونقل ريلي شهري در الگوي راهبردي توسعه شبكه حمل

  ج. ا. ا. دست خواهد يافت.

 و هاداده وتحليلتجزيه و آوريجمع کليات

 اقلاعات

ي هارسالهبعد از مرور ادبیات و مطالعه مقالات و 

هاي مختلف و مصاحبه با خبرگان در خصوص سیستم

شد. سپس تمامي  افتهيدستها ونقل ريلي به شاخصحمل

سیاسي،  (PESTEL) مؤلفهها در قالب شش شاخص

زيست و قانوني اقتصادي، اجتماعي، فناوري، محیط

بر اساس نظريات  هاو شاخص هامؤلفهتفكیك شد. 

ر كارشناسي و مختلف، تجربیات نگارنده و جلسات مكر

دلفي به چهار بعد فني اجرايي، شهرسازي،  صورتبه

بندي شد. ريزي و اقتصاد شهري تقسیمونقل و برنامهحمل

لازم به توضیح است كه در ابتداي استخراج عوامل، تعداد 

عامل شناسايي شد. در مرحله اول بر اساس  233

معیارهايي همنون ترادف، تناسب، تماثل و تجانس به 

عامل كاهش پیدا كرد و سپس با عنايت به اينكه اين  148

جهت سنجش حساسیت  خبرگان بررسي به نیاز مرحله

از اساتید محترم خواسته شد كه براي تمامي نظري داشت، 

با كمترين  1ي از انمرهها و میزان اهمیت آنها شاخص

با بیشترين اهمیت داده شود. پس از  5اهمیت تا 

هايي با میزان اهمیت كمتر خصشا نامهپرسشآوري جمع

 90در اين مرحله  )میانگین نمره( حذف گرديد. 5/2از 

 مبناي ها مشخص شد،آن يهامؤلفه و شاخص كه ابعاد

 15از تعداد  است. گرفته قرار سازيمدل و تحقیق ادامه

نامه را تكمیل و عودت دادند، بنابراين نفر پرسش 13خبره 

با عنايت به اينكه بالاتر كه  86/0برابر است با  ضريب لاوشه

 قبول است.، قابلباشديم 7/0از 

 برايموضوع  شدنمطرحنامه، قبل از در پرسش

با سابقه خدمت مرتبط با از جامعه آماري دررابطه پژوهش

موضوع مشاغل خدمتي، میزان تحصیلات، جايگاه شغلي و 

شد و بررسي  سؤالنیز میزان آشنايي با موضوع موردنظر 

 .باشديم 5و  4اي ارائه شده به شرح جداول هپاسخ

 

 

                                                                                                                        
1 Reflective 
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 ي تحقيقجامعه آمارميزان تحصيلات  .4جدول 

 ميزان تحصيلات فراواني درصد درصد معتبر درصد تجمعي

 ارشد كارشناسي 42 5/58 5/58 5/58

 دكتري 30 5/41 5/41 100

 مجموع 72 100 100 

 

 . سابقه خدمت در مشاغل مرتبط با موضوع5جدول 

 درصد تجمعي درصد معتبر درصد فراواني سابقه خدمت

 8/2 8/2 8/2 2 سال 10تا  5

 6/5 8/2 8/2 2 سال 20تا  10

 100 4/94 4/94 68 سال 20بیش از 

  100 100 72 مجموع

به موارد مطرح شده در ارتباط با  باتوجه

اين نتیجه  ،نامهبه پرسش دهندهپاسخهاي افراد ويژگي

ي ارائه شده از اعتبار، اطمینان هاپاسخكه شود حاصل مي

شود كه و دقت بالايي برخوردارند. در نهايت مشاهده مي

با عنوان  دهندگانپاسخدرصد  95میزان آشنايي بیش از 

اعضاي  ني؛ بنابراپژوهش در حد زياد يا خیلي زياد است

آنان  ا هارنظرهايي هستند كه نمونه آماري داراي ويژگي

 يالگو ارائه» عنوان تحت پژوهشيوع در رابطه موض

 «ج. ا. ا. در يشهر يلير ونقلحمل شبكه توسعه يراهبرد

و اطلاعات  قیابعاد تحقاز اعتبار بالايي برخوردار است. 

مربوط به هر  سؤالو تعداد  شده نينامه تدوپرسش يكل

 . باشديم 6يك مطابق جدول 

 

 شده تدوين هنامپرسش کلي اقلاعات و تحقيق ابعاد. 6جدول 

 تعداد سؤال متغير

 4 ابعاد

 23 هامؤلفه

 14 فني و اجرايي

 12 شهرسازي

 40 ريزي و اقتصاد شهريبرنامه

 24 ونقلحمل
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 هاي کميوتحليل دادهتجزيه

سازي معادلات مدل»در اين تحقیق از روش 

با رويكرد حداقل مربعات جزئي استفاده شده « 1ساختاري

ظور اطلاعات گردآوري شده از طريق است. براي اين من

درج و پس از  SPSSافزار هاي تكمیل شده در نرمنامهپرسش

بارگذاري  Smatr PLS افزارهاي لازم در نرمآن جهت تحلیل

ارائه الگوي و الزامات  هايژگيوگرديد. سپس كلیه عوامل، اجزا، 

 ونقل ريلي شهري در ج. ا. ا.راهبردي توسعه شبكه حمل

افزار درج و در ادامه اطلاعات در محیط نرم2ت انعكاسيصوربه

آزمون مدل با اجراي گردآوري شده به آن تخصیص داده شد. 

هاي آن صورت گرفت كه سه مرحله و بررسي شاخص

گیري )مدل بیروني(؛ از: ارزيابي مدل اندازه اندعبارت

ارزيابي مدل ساختاري )مدل دروني(؛ ارزيابي مدل كلي 

ضريب تعیین مسیر از طريق محاسبه مقدار  انجام شده.

هاي يك سازه با آن سازه محاسبه همبستگي شاخص

شود  4/0شوند كه اگر اين مقدار برابر و يا بیشتر از مي

هاي مويد اين مطلب است كه واريانس بین سازه و شاخص

گیري آن سازه بیشتر بوده و آن از واريانس خطاي اندازه

)داوري  قبول استگیري قابلاندازه پايايي در مورد آن مدل

د حذف . البته برخي از محققان پیشنها(1397و رضازاده، 

پذير انعكاسي را كه ضريب تعیین مسیر آن متغیر مشاهده

 گیري دارند. باشد را از مدل اندازه 4/0زير 

 گيري )مدل بيروني(ارزيابي مدل اندازه

در اين مرحله پايايي و روايي مدل بر حسب نوع 

 شود.مدل كه از نوع انعكاسي است، تعیین مي

 گام اول: بررسي پايايي معيارها

ن گام چهار اقدام به شرح زير صورت در اي

 پذيرفته است: 

اين شاخص 3سنجش شاخص آلفاي كرونباخ -1

)سازگاري  4يك شاخص سنتي براي ارزيابي پايايي دروني

دروني( متغیرهاي پژوهش )متغیرهاي آشكار و پنهان( 

است. در الگوي پژوهش حاضر، براي محاسبه پايايي به 

                                                                                                                        
1 Structural Equation Modeling 
2 Reflective 
3 Cronbach Alpha 

يي دروني بین ابعاد با روش آلفاي كرونباخ، ابتدا پايا

ها و هاي هر بعد، و سپس پايايي دروني بین مؤلفهمؤلفه

شوند. اين مراحل با هاي آن مؤلفه سنجیده ميشاخص

محاسبه گرديد و نتايج همراه با  SPSSافزار كمك نرم

ها، در جدول ضرايب معناداري هريك از ابعاد و مؤلفه

 .شده استآورده  10شماره 

اين شاخص  (:5CR) ي تركیبيسنجش پاياي -2

همانند آلفاي كرونباخ در پي تعیین پايايي دروني 

هاست. لیكن برتري اين شاخص نسبت به آلفاي سازه

كه در روش آلفاي كرونباخ، وزن  است نياكرونباخ در 

صورت يكسان در متغیرهاي هر سازه نسبت به آن سازه به

ها ك از آنشوند و در واقع اهمیت نسبي هرينظر گرفته مي

كه در پايايي تركیبي، شود، درحاليبا هم برابر گرفته مي

شود. ها استفاده ميهنگام محاسبه از بارهاي عاملي گويه

به بارعاملي هر متغیر به بیان ديگر اين شاخص باتوجه

سنجد. مقادير مربوطه را مي سازۀمیزان همبستگي آن با 

همنون  Smart PLSافزار پايايي تركیبي با كمك نرم

مراحلي كه براي محاسبه آلفاي كرونباخ در نظر گرفته شد، 

در دو مرحله محاسبه و نتايج همراه با ضرايب معناداري 

 آورده شده 10ها در جدول شماره هريك از ابعاد و مؤلفه

 است.

شده،  گفتهبه مطالب ضريب بارهاي عاملي: باتوجه سنجش -3

هاي يك همبستگي شاخصضرايب بارهاي عاملي بیانگر میزان 

و يا  4/0ها كه مقدار آنسازه با آن سازه هستند و درصورتي

هاي آن از واريانس بین سازه و شاخصبیش از آن باشد 

گیري آن سازه بیشتر بوده و پايايي واريانس خطاي اندازه

قبول است. مقادير گیري قابلدر مورد آن مدل اندازه

ها و ابعاد، مؤلفهضرايب بارهاي عاملي بین الگو، 

محاسبه  Smart PLS افزارهاي مدل با كمك نرمشاخص

بر مندرج  نمودار، اعداد نيدر اآمد.  به دست 2و نمودار 

ي مسیرهاي ارتباطي بین متغیرها، همان ضرايب رو

، هر بخشيي نمابزرگبارهاي عاملي هستند كه محقق با 

4 Internal Consistency 
5 Composite Reliability 
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ر را آورد و مقادير ضرايب مسی به دستنمودارخواناتري 

 قرائت و نتايج را در جداول وارد نمود.

: اين مقادير 1محاسبه مقادير اشتراكي -4

روايي  محاسبۀيي كاربردي نداشته و تنها براي تنهابه

تواند گیرند كه ميقرار مي مورداستفاده( AVEهمگرا )

 سازۀها از مبناي قضاوت در مورد تغییرپذيري شاخص

وط به هر يك از متغیرها، مربوط باشد. مقدار اشتراكي مرب

دوم مقادير رابطه بین آن متغیر و  مرتبه از طريق محاسبه

مربوط به خود )توان دوم ضريب بارعاملي متغیر(  سازۀ

 افزار محاسبه گرديد.شود. اين مقادير توسط نرمانجام مي

ابعاد  يعامل يبارها بيسهولت كار، ضرا يبرا

 7شماره  به جدولآمده است  شماره 2الگو كه در نمودار 

شود همه ابعاد مي مشاهده. همان گونه كه ديمنتقل گرد

 ييو اجرا يفن يبار عامل ،هستند 4/0 يبالا يبار عامل يدارا

 كیونقل و ترافحمل يو بار عامل نيشتریب 525/0با مقدار 

و  باشنديرا دارا م يبارعامل زانیم نيمترك 494/0مقدار 

ها با شاخص هیكل يگمعنا است كه همبست نيبه ا نيا

 ها مناسب است.مؤلفه

هاي الگو در ادامه، ضرايب بارهاي عاملي مؤلفه

 8آمده است به جدول شماره  2 نمودار شمارهنیز كه در 

همه ، شودمي كه مشاهده گونههمانمنتقل گرديد. 

 يبار عامل باشند،يم 4/0 يبالا يبار عامل يدارا هامؤلفه

، مؤلفه 956/0 مقدارني اجرايي با فناوري براي بعد ف مؤلفه

ي هامؤلفه، 1اقتصادي براي بعد شهرسازي با مقدار 

ونقل و براي بعد حمل 570/0اجتماعي و فناوري با مقدار 

ريزي برنامهبراي بعد  594/0مؤلفه اجتماعي با مقدار  نهايتاً

 باشنديرا دارا م يبارعامل یزانم نيشتریب يو اقتصاد شهر

ها با معنا است كه همبستگي كلیه شاخصو اين به اين 

 .ها مناسب استمؤلفه

 

  
 ضرايب بارعاملي الگوي تحقيق .2نمودار 

                                                                                                                        
1 Communality  
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 يشهر يلير ونقلحمل شبكه توسعه يراهبرد يالگو بارهاي عاملي ابعاد .7جدول 

 تفسير (4/0بار عاملي )بايتر  از   معرف بعد رديف

 مناسب A14 525/0 فني و اجرايي 1

 مناسب B14 514/0 رسازيشه 2

 مناسب C14 494/0 ونقل و ترافیكحمل 3

 مناسب D14 496/0 ريزي و اقتصاد شهريبرنامه 4

 

 يشهر يلير ونقلحمل شبكه توسعه يراهبرد يالگو هايمولفهبارهاي عاملي . 8جدول 

 

در ادامه، ضرايب بارهاي عاملي  ها:شاخص

آمده است به جداول  1نمودار الگو نیز كه در  هايشاخص

 تفسير (4/0بار عاملي  )بايتر  از  معرف مؤلفه مؤلفه معرف  - بعد رديف

1  

 

 

 A14 ني و اجرايي ف

 

 مناسب AP14 595/0 سیاسي

 مناسب AECO 594/0 اقتصادي

 مناسب AS14 421/0 اجتماعي

 مناسب AT14 956/0 فناوري

 مناسب AE14 621/0 زيستمحیط

 مناسب AL14 539/0 قانوني

2  

 

 B14 شهرسازي

 

 مناسب BP14 600/0 سیاسي

 مناسب BECO1 000/1 اقتصادي

 مناسب BS14 618/0 تماعياج

 مناسب BE14 533/0 زيستمحیط

 مناسب BL14 623/0 قانوني

3  

 

 

 C14ونقل حمل

 

 مناسب CP14 493/0 سیاسي

 مناسب CECO 414/0 اقتصادي

 مناسب CS14 570/0 اجتماعي

 مناسب CT14 570/0 فناوري

 مناسب CE14 463/0 زيستمحیط

 مناسب CL14 404/0 قانوني

4  

 

 

ريزي و اقتصاد برنامه

 D14 شهري

 

 مناسب DP14 442/0 سیاسي

 مناسب DECO 474/0 اقتصادي

 مناسب DS14 594/0 اجتماعي

 مناسب DT14 481/0 فناوري

 مناسب DE14 405/0 زيستمحیط

 مناسب DL14 475/0 قانوني
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 ترينمهم 9منتقل گرديد كه براي نمونه در جدول شماره 

 شبكه توسعه يراهبرد يالگو در رگذاریتأث هايشاخص

است.فني اجرايي آمده ي در بعدشهر يلير ونقلحمل

 

 (A14فني اجرايي  -ف الي )شهر يلير ونقلحمل شبكه توسعه يراهبرد يالگو در تأثيرگذار هايشاخص ترينمهم .9جدول 

معرف  شاخص مؤلفه بعد

 شاخص

بارعاملي )بايتر 

 (4/0از 

 تفسير

 

 

 

 

 

 

فني 

 اجرايي

 

 مناسب AP114 975/0 روند و سرعت ساخت   AP14سیاسي 

 مناسب AP2 985/0  14 يبرداربهرهسهولت 

 ياقتصاد

AECO 

 مناسب AECO1 964/0 طول عمر سیستم 

 مناسب AECO2 947/0 ي شده سازيمبو

 اجتماعي

AS14 

 مناسب AS114 000/1  ورود و خروج سريع

 

 AT14 فناوري

 

 مناسب AT114 968/0 شیب اجرا

 مناسب AT214  949/0 استفاده از فناوري جديد و ساده  

 مناسب AT3 967/0 14 ايمني بالا

 مناسب AT414 950/0 محدوديت تغییر خط و شعاع قوس عملكردي 

 مناسب AT514 931/0 بودن تمام اتوماتیك

 زيستمحیط

 AE14 

 مناسب AE114 983/0 زيست عدم تخريب محیط

 مناسب AE214 986/0  محدوديت زمین

 AL14قانوني 

 

مناسب سازي فضاهاي شهري براي معلولین و 

 جانبازان

14 AL1 968/0 مناسب 

هاي شبكه عهعدم ايجاد محدوديت براي توس

  ريلي آينده

AL214 947/0 مناسب 

 

شود همه گونه كه در جدول ديده ميهمان

، هستند 4/0داراي بار عاملي بالاي  فني اجراييهاي بعد شاخص

با مقدار  مناسب AS114 با كد عيسر خروج و ورودبار عاملي 

با  AT514 بودن كیاتومات تمامبیشترين و بار عاملي  000/1

همه  .باشنديمكمترين میزان بارعاملي را دارا  931/0مقدار 

 4/0داراي بار عاملي بالاي  نیزي شهرسازهاي بعد شاخص

 با كد هاكاربري قیتلف يمبنا بر توسعهباشند، بار عاملي مي

BP114   لط با كد مخت نیزم يكاربروBECO114 با  مناسب

 میظتن با ابانیخ ازدحامو كاهش بیشترين  1,00مقدار مشترك 

كمترين 904/0با مقدار  BS414 با كد  هاايستگاه نیب فواصل

هاي بعد . در خصوص شاخصباشنديممیزان بارعاملي را دارا 

ها، بايد گفت كه همه شاخصنیز  يشهر اقتصاد و يزيربرنامه

 از نيبنز خروجباشند، بار عاملي مي 4/0داراي بار عاملي بالاي 

 بیشترين و 000/1مقدار  با مناسب DECO 814 يتيحما سبد

ونقل هاي زماني در توسعه حملديدگاه استراتژيك و افق

كمترين میزان بارعاملي  952/0با مقدار  DP614 با كدريلي 

و ونقل حملهاي بعد . همننین همه شاخصباشنديمرا دارا 

باشند، بار عاملي مي 4/0داراي بار عاملي بالاي  كیتراف

با مقدار   مناسبCP114 با كد  ونقلگستردگي سیستم حمل

تناسب بین زيرساخت و ناوگان و تقاضا با  بیشترين و 999/0



 1402 پايیز ،مچهاروچهل مارهش /شهري مديريت و لللللللللل اقتصادلللللللللللللللللللللللللللللللللللللللللللللللل 246

كمترين میزان بارعاملي را دارا 943/0با مقدار  CT3 14كد 

 .باشنديم

 گام دوم: برازش مدل ساختاري

پس از اينكه محقق از صحت روابط موجود در مدل 

يي و روايي اطمینان گیري با استفاده از معیارهاي پايااندازه

گیري(، لازم است حاصل نمود )مرحله اول: برازش مدل اندازه

كه در مرحله دوم به بررسي و تفسیر روابط موجود بین 

مدل  اصطلاحبهمتغیرهاي پنهان در بخش ساختاري بپردازد و 

ساختاري را برازش نمايد. در مدل پژوهش حاضر متغیرهاي 

 پنهان داراي سه سطح هستند: 

تغیرهاي پنهان سطح اول كه اولین متغیرهاي پس م

باشند. به همین ها مياز متغیرهاي آشكار هستند، همان مؤلفه

سوم الگوي  مرتبه ریمتغترتیب متغیرهاي مرتبه دوم، ابعاد و 

باشد. براي موردنظر است كه در واقع متغیر وابسته پژوهش مي

-Z (tاري برازش مدل ساختاري پژوهش از معیار ضرايب معناد

values )ترين معیار براي برازش استفاده شد. اولین و اساسي

-tيا همان مقادير  zمدل ساختاري، تعیین ضرايب معناداري 

values  ،درصد  95است. سطح اطمینان معناداري در اين بخش

 96/1تعیین گرديد كه در اين صورت ضرايب معناداري بايد از 

درصد معنادار بودن  95ینان بیشتر باشد تا بتوان در سطح اطم

 نمود. ديیتأها را آن

ضرايب  Smart PLSافزار گیري از نرمبا بهره 

 3 شماره نمودارمعناداري محاسبه و خروجي آن در قالب 

استخراج شد. اعداد معناداري يا ضرايب مسیر در نمودار مذكور 

همان اعدادي هستند كه بر روي مسیر مابین متغیرهاي مدل 

 . اندهشددرج 

الگوي تحقيق ضرايب تعيين مسير - هاي الگوي نهاييابعاد، مؤلفه و شاخص ريمس نييتع بيضرا. 3نمودار 
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آلفاي كرونباخ  -آلفاي کرونباخ و پايايي ترکيبي

بین  1شاخص سنتي براي بررسي پايايي يا پايداري دروني

گیري است. پايداري پذير در مدل اندازهمتغیرهاي مشاهده

هاي ني نشانگر میزان همبستگي بین يك سازه و شاخصدرو

نشانگر  7/0مربوط به آن است. مقدار آلفاي كرونباخ بالاتر از 

قبول است. شاخص آلفاي كرونباخ فرض را بر اين پايايي قابل

هاي يكساني بوده و پذير داراي وزندارد كه متغیرهاي مشاهده

اماّ در شاخص پايايي گیرد ها را باهم برابر مياهمیت نسبي آن

ها استفاده تركیبي هنگام محاسبه از بارهاي عاملي گويه

شود پايايي را نسبت به شاخص آلفاي شود كه باعث ميمي

. (1396)محسنین و اسفیداني، تر و بهتر باشد كرونباخ دقیق

نشان از پايداري دروني  7/0مقدار پايايي تركیبي بالاتر از 

دهد. عدم وجود پايايي را نشان مي 6/0مناسب و كمتر از 

مقدار و  ي كرونباخآلفا بيضر 10شماره به اعداد جدول اتوجهب

بوده كه نشان دهنده  7/0ابعاد بالاتر از  هیكل يبیترك ييايپا

 .  .مناسب ابعاد الگو است ييايپا

 

هاي مؤلفهبيترک ييايپاآلفاي کرونباخ و . 10جدول 

 تفسير پايايي ترکيبي آلفاي کرونباخ معرف مؤلفه مؤلفه

AP14 841/0 سیاسي  823/0  مناسب بودن معیار 

AECO 967/0 اقتصادي  982/0  مناسب بودن معیار 

AS14 820/0  اجتماعي  863/0  مناسب بودن معیار 

AT14 930/0   فناوري  941/0  مناسب بودن معیار 

زيستمحیط   AE14 948/0  966/0  مناسب بودن معیار 

AL14 834/0 قانوني  861/0  مناسب بودن معیار 

يسیاس   BP14 833/0  845/0  مناسب بودن معیار 

BECO 995/0 اقتصادي  961/0  مناسب بودن معیار 

BS14 811/0  اجتماعي  891/0  مناسب بودن معیار 

زيستمحیط   BE14 901/0  918/0  مناسب بودن معیار 

BL14 836/0 قانوني  876/0  مناسب بودن معیار 

DP14 938/0 سیاسي  815/0  مناسب بودن معیار 

ي تصاداق  DECO 934/0  937/0  مناسب بودن معیار 

DS14 859/0 اجتماعي   929/0  مناسب بودن معیار 

يفناور  DT14 795/0  835/0  مناسب بودن معیار 

زيست محیط  DE14 854/0  862/0  مناسب بودن معیار 

ي قانون  DL14 862/0  879/0  مناسب بودن معیار 

ياسیس  CP14 873/0  881/0  مناسب بودن معیار 

ياجتماع  CS14 883/0  901/0  مناسب بودن معیار 

يفناور  CT14 875/0  919/0  مناسب بودن معیار 

CE14 875/0  زيستمحیط  919/0  مناسب بودن معیار 

CECO14 964/0  اقتصادي  967/0  مناسب بودن معیار 

ي قانون  CL14 865/0  929/0  مناسب بودن معیار 

                                                                                                                        
1 Internal Consistency 
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 تدوين الگوي نهايي

ي شروع اين تحقیق وجود اي كه برالهمسأ

داشت اين بود كه الگوي جامعي وجود نداشت تا طبق اين 

ونقلي الگو مديران شهري بتوانند براي انتخاب نوع مد حمل

گیري نمايند. در طي مراحل مختلف اين پژوهش، تصمیم

اسناد مختلف بالادستي، قوانین مختلف مرتبط، 

اي ونقل، مطالعه تطبیقي كشورهي حملشناسطیمح

ونقل همگاني، سیر مختلف، شناخت انواع مدهاي حمل

قرار گرفت  موردمطالعهونقل همگاني، تحول نظريات حمل

« ونقل ريلي شهريتوسعه شبكه حمل»و الگويي براي 

ي تدوين گرديد. به عنايت به اهمیت موضوع و فقدان الگوي

با تدوين اين الگو  رسديمجانبه، به نظر مناسب و همه

ونقل گیري مديران شهري در انتخاب مد حملیمبراي تصم

كه تحقیق است. زمانيمناسبي ارائه شده حلراههمگاني 

به دنبال چرايي باشد، چارچوب نظري نیاز خواهد بود و 

كه محقق در تحقیق به دنبال چه چیز باشد با زماني

 ني؛ بنابراخواهد داشت سروكارچارچوب مفهومي 

ر، پژوهشگر به دنبال ارائه در تحقیق حاض كهييازآنجا

ونقل ريلي در جمهوري الگوي راهبردي توسعه شبكه حمل

 مفهومي و چارچوب چارچوباسلامي ايران است، لذا ارائه 

نظري در گام دوم شكل گرفت. چارچوب مفهومي 

جهان اجتماعي را بر حسب آرايشي از مفاهیم  كوشديم

(. 1378بلیكي، ) مفهومي نمايش دهد مرتبط، با يك طرح

است كه بر اساس  هادهياز پد يدرباره گروه يسازمفهوم

 است نيا اشييشود و قصد نهاساخته مي يادیبن يمنطق

 يصور يها مجهز به دستگاهروابط و گزاره ،میكه مفاه

محمدي، ) شود بدل هينظر كيشوند كه اگر معتبر باشد به 

1398.) 

ش تبیین و شناخت نوع روابط بین متغیرها، با رو

اي و میداني از ابزارهاي تحلیل محتوا، مصاحبه و كتابخانه

هاي انجام شد. كیفیت و ويژگي نامهپرسش

و اهم  شوندگانپرسشو نیز جامعه  شوندگانمصاحبه

بیان گرديد. نظر به اينكه انجام تحلیل  هاآنهاي يافته

محتوا بخش زيادي از تحقیق را به خود اختصاص داد، لذا 

در روش تحلیل . مي جداگانه اقدام گرديدعنوان گابه

به وجود  بیترتنيابههاي تحقیق محتواي كیفي، داده

شود و و هدف پژوهش مطرح مي سؤالكه ابتدا  نديآيم

. كننديمدر قالب جداولي سیر تكاملي خود را طي 

اي از قضايا هنگامي سازي كه مجموعهي و مدلپردازهينظر

و  رندیگيمكنار يكديگر قرار كه با نظم منطقي خاصي در 

با برخورداري از سازگاري دروني و ارتباط علي و معلولي يا 

نمايد، ي را ارائه مياژهيوعلمي، نظام معنايي  تأخر و تقدم

و  هاهیقضروابط میان  گريدعبارتبهشود. مدل نامیده مي

از روابط و در نهايت سازي گويند. تبیین آن را مدل

الگوي ها با يكديگر و نسبت آن هاهیقضوابستگي میان 

حاصل  ونقل ريلي شهري در ج. ا. ا.راهبردي توسعه شبكه حمل

الگو از چهار  باشديممشاهده قابل 4كه از نمودار  طورهمانشد. 

ونقل و ترافیك و بعد فني و اجرايي، شهرسازي، حمل

ريزي و اقتصاد شهري تشكیل شده و در مجموع شامل برنامه

شاخص، در بعد  12 يشهرسازكه در بعد  باشديماخص ش 90

 24ونقل و ترافیك  شاخص، در بعد حمل 14فني و اجرايي 

 40ريزي و اقتصاد شهري شامل شاخص و در بعد برنامه

ها و به اينكه هر يك از مؤلفه تيبا عنا. باشديمشاخص 

 4ها داراي اهمیت متفاوتي هستند در نمودار شماره شاخص

عنوان ها از رنگ روشن بهها و مؤلفهاخصاهمیت ش

بیشتر نمايش داده شده  تیبااهم تررهیتتا رنگ  ترتیاهمكم

در ادامه مختصري در خصوص ابعاد الگو شرح داده است. 

 شود.مي

ونقل فني و اجرايي: در مباحث ايجاد شبكه حمل

ترين موضوعات مربوط به آن ريلي شهري يكي از اصلي

 آمدهدستبهكه كريدورهاي . زمانيباشديممباحث اجرايي 

ونقل ريلي شهري براي در ايجاد يا توسعه شبكه حمل

شود، يكي از پارامترهاي تدقیق تبديل به مسیر مي

ي فني و مسائل مربوط به اجراي پلان و هابحثتأثیرگذار 

بسا يك خط يا مسیر از . چهباشديمپروفیل خط 

شود محسوب مي لآدهياي مختلف گزينه هادگاهيد

كه اجرايي نبوده و به لحاظ فني اشكالات اساسي درحالي

هاي خواهد داشت. خیلي از اوقات در طراحي شبكه
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از بخش  آمدهدستبهي هايخروجونقل ريلي شهري حمل

هاي در مسیر را به بخش هاييجانمافني است كه برخي از 

ان طراحو  كندديگر از جمله شهرسازي و ... ديكته مي

از اين  آمدهدستبهشهري ناگزير به پذيرش نقاط اجباري 

 .باشنديم هايخروج

و  يزيرشهرسازي يعني مطالعه طرحشهرسازي: 

 درنظرگرفتن احتیاجات اجتماعي و توسعه شهرها با

 به حداقل رساندن مشكلات شهري و توجه اقتصادي با

ر واقع، . دگويي به نیازهاي عمومي جمعیت شهريپاسخ

و علومي به شمار  هاتیجزو فعال توانيرا م« يهرسازش»

رد ها ارتباط داانسان ياآورد كه با زندگي روزمره و لحظه

دن گذران»و « كار و فعالیت» ،«سكونت»و آثار آن در نحوه 

شهروندان ملموس و آشكار است. از « اوقات فراغت

دانشي تلقي كرد كه  توانيرا م« شهرسازي»روست كه اين

و « فعالیت»، «انسان»متعادل بین  يادارد رابطه تلاش

در طراحي شبكه  ني؛ بنابرادينما ايجاد «مكان -فضا »

ونقل ريلي شهري مباحث مربوط به شهرسازي حائز حمل

 اهمیت است كه در اين تحقیق نیز به لحاظ اهمیت بعد از

 شود.بعد فني و اجرايي دومین بعد اين الگو محسوب مي

 ساخت در مختلفي عواملافیك: ونقل و ترحمل

 عوامل، اين نيمؤثرتر از. دارند نقششهرها  كالبدي فضاي

 ييجاجابه ونقل،حمل واقع در. است ونقلحمل عامل

شود. مي تعريف ديگر نقطه به يانقطه از كالا و انسان

 خود اطراف محیط بر عمیقي بسیار اثرات ونقلحمل

به  شهرها ندازاچشم بر محسوسي تغییرات و گذارديم

ها راه فیزيكي راتیتأث نيترعمده از يكي. آورديوجود م

 شهرها شكل و بافت كردن معین شهري، محیط بادررابطه

توان گفت كه آنهاست. در واقع مي فضايي توسعه و

ونقل و ترافیك شهري جزو لاينفك مديريت شهري حمل

 . باشديم

 زيريدر برنامه ريزي و اقتصاد شهري:برنامه

حوه ، نشهر به اقتصاد و عملكرد عوامل باتوجه شهري

فضاي  ،ترافیك ،بندي مسكن، محلهشهر استفاده از اراضي

 شهر ساختار و موقعیتبا جمعیت و  رابطه در ،سبز و غیره

ريزي شهري يعني برنامه. گیرندمورد بررسي قرار مي

اقتصاد شهري همننین  .ايي شهرفض –ساماندهي كالبدي 

رك فصل مشت ،شودكه معمولاً ذيل اقتصاد خرد تعريف مي

به اقلیم و تاريخ،  توجه اقتصاد و جغرافیا است و با

چه رفتارهاي  ها وهاي شهر را چه در قالب بنگاهبنیان

ونقل و مسكن يا توزيع له حملأشهروندان، همنون مس

كند تا بداند كه مطالعه مي و ... هاي برابر گردشگريفرصت

گذاري و توسعه در كدام بخش، سودآوري شهري سرمايه

د. در اين الگو نیز يكي از ابعاد مهم و تأثیرگذار زنرقم ميرا 

كه بیشترين تعداد شاخص را نیز به خود اختصاص داده 

 باشد.ريزي و اقتصاد شهري مياست، بعد برنامه

توان گفت كه: آوري تحقیق ميدر باب نوع

ونقل ريلي شهري الگوي راهبردي توسعه شبكه حمل

ي دسترسقابلمنابع خارجي هم در كشور، بلكه در  تنهانه

ونقل ريلي شهري در ج. الگويي جهت توسعه حمل نبوده و

ا. ا. تدوين گرديده است كه در تمامي شهرها كه از نظر 

ها، از جمله جمعیت، وسعت و حجم سفر برخي شاخص

 .باشديماستفاده نیاز به شبكه ريلي داشته باشند، قابل

http://www.shahrsazionline.com/327/%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87-%D9%85%D9%81%D9%87%D9%88%D9%85-%D8%B4%D9%87%D8%B1-%D8%A7%D8%B2-%D9%86%D8%B8%D8%B1-%D8%B2%D8%A8%D8%A7%D9%86-%D9%81%D8%A7%D8%B1%D8%B3%DB%8C/
http://www.shahrsazionline.com/327/%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87-%D9%85%D9%81%D9%87%D9%88%D9%85-%D8%B4%D9%87%D8%B1-%D8%A7%D8%B2-%D9%86%D8%B8%D8%B1-%D8%B2%D8%A8%D8%A7%D9%86-%D9%81%D8%A7%D8%B1%D8%B3%DB%8C/
http://www.shahrsazionline.com/327/%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87-%D9%85%D9%81%D9%87%D9%88%D9%85-%D8%B4%D9%87%D8%B1-%D8%A7%D8%B2-%D9%86%D8%B8%D8%B1-%D8%B2%D8%A8%D8%A7%D9%86-%D9%81%D8%A7%D8%B1%D8%B3%DB%8C/
http://www.shahrsazionline.com/327/%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87-%D9%85%D9%81%D9%87%D9%88%D9%85-%D8%B4%D9%87%D8%B1-%D8%A7%D8%B2-%D9%86%D8%B8%D8%B1-%D8%B2%D8%A8%D8%A7%D9%86-%D9%81%D8%A7%D8%B1%D8%B3%DB%8C/
http://www.shahrsazionline.com/327/%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87-%D9%85%D9%81%D9%87%D9%88%D9%85-%D8%B4%D9%87%D8%B1-%D8%A7%D8%B2-%D9%86%D8%B8%D8%B1-%D8%B2%D8%A8%D8%A7%D9%86-%D9%81%D8%A7%D8%B1%D8%B3%DB%8C/
http://www.shahrsazionline.com/327/%D9%85%D9%82%D8%A7%D9%84%D9%87-%D9%85%D9%81%D9%87%D9%88%D9%85-%D8%B4%D9%87%D8%B1-%D8%A7%D8%B2-%D9%86%D8%B8%D8%B1-%D8%B2%D8%A8%D8%A7%D9%86-%D9%81%D8%A7%D8%B1%D8%B3%DB%8C/
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 ي و پيشنهادريگجهينت -6

كه الگوي توسعه  باشديذكر مدر ابتدا قابل

ونقل ريلي شهري استخراج شده در اين شبكه حمل

ها و پس از مطالعه و وتحلیل دادهتحقیق پس از تجزيه

ني ها مؤثر و مرتبط در مباو تئوري هاافتیاز ره يمندبهره

گونه تهیه گرديد. همان 4شماره مودار صورت ننظري به

الگو شامل چهار بعد فني و اجرايي،  شده است،كه مشخص 

ونقل و و اقتصاد شهري و حمل يزيرشهرسازي، برنامه

هاي مختلف ترافیك بوده و هركدام از اين ابعاد شامل مؤلفه

شاخص  90. در مجموع الگوي حاضر مشتمل بر باشنديم

ها در هر بعد ها و مؤلفهشاخص كه تمامي اين باشديم

نقش مستقیم و اثرگذار در بهبود و ايجاد مطلوبیت در 

ونقل ريلي شهري را به الگوي راهبردي توسعه شبكه حمل

 يطراح قیتحق نيترين دستاورد در اعهده دارند. اصلي

 يشهر يليونقل رتوسعه شبكه حمل يجامع برا ييالگو

توسعه و  يگیري براماست كه قبلاً وجود نداشته و تصمی

صرفاً با مطالعات  يشهر يليونقل راحداث شبكه حمل اي

 به تي. با عناكردندياقدام م يكیهاي ترافو مدل يكیتراف

 ريموارد ز 4شماره آمده طبق نمودار دستبه يالگو

 :ذكر استقابل

گونه كه قبلاً ذكر شد فني و اجرايي: همان بعد

كلان  يهادر بسیاري از طرحابعاد  نيترياين بعد از اصل

بسا در برخي مواقع تمامي پارامترهاي . چهباشديعمراني م

طرح از جمله مباحث فايده به هزينه مثبت باشد و لیكن 

توان گفت از نظر فني قابلیت اجرا نداشته باشد. بنابراين مي

بعد در بسیاري از موارد حرف قطعي را براي اجراي  اين

 اهمیتن بعد مؤلفه فناوري بیشترين . در ايزنديپروژه م

بر اين بعد داشته  يارا به خود اختصاص داده و تأثیر عمده

شود كه بعد فني و اين تحقیق مشخص مي يهاافتهيو با 

 دتواناجرايي ذاتاً فعالیت خود را در قالب مؤلفه فناوري مي

ذكر است كه ساير به حداكثر عملكرد برساند. قابل

نسبتاً مساوي در يك  تیعد بااهمهاي اين بمؤلفه

هاي قرار گرفته و عملاً هركدام به همراه شاخص يبندرتبه

يكساني در كنار مؤلفه فناوري به عهده  باًيخود تأثیر تقر

انتظار  هدارند. در نهايت بعد فني و اجرايي توانسته آنن

 رفت را به مرحله  هور و اثر در اين الگو برساند.مي

د فني و اجرايي كه بیانگر دقت ديگر در بع نكته

، اين است باشديهاي محقق نسبت به اين الگو مبررسي

هاي مهم در گام بعدي شدن مؤلفهكه علاوه بر مشخص

هاي اين بعد نیز مشخص شاخص مهم در بین كلیه شاخص

شده و آن شاخص عبارت است از ورود و خروج سريع ذيل 

اينكه  رغميت كه علقابل بیان اس ينمؤلفه اجتماعي. بنابرا

 رفت بیشترين سهممؤلفه فناوري همان گونه كه انتظار مي

توان به وجود انسان را به خود اختصاص داده است، مي

ه عنوان موجود اجتماعي و نقش و اهمیتي كه اين الگو ببه

 پي برد.  دهديانسان م

شهرسازي: در اين بعد با بررسي اجمالي  بعد

ني ي برد كه مؤلفه فناوري نقش چنداتوان به اين نكته پمي

و  ستيزطیهاي اجتماعي، محمؤلفه كهينداشته درصورت

ي در قانوني اثرگذاري بالايي دارند. در رتبه بعدي اثرگذار

ن هاي اقتصادي و سیاسي هركدام با دارابوداين بعد مؤلفه

تأمل اين كه قابل نكتهشاخص وجود دارند.  يك

مختلط و توسعه بر مبناي  يهانیهاي كاربري زمشاخص

ین ببیشترين اثرگذاري در اين الگو را در  هايتلفیق كاربر

اند. با عهده گرفتههاي بعد شهرسازي بهشاخص

هاي محقق و رهنمودهاي مباني نظري اين امر بررسي

صراحت در به مباني نظري. در باشديم ديیكاملًا مورد تأ

وضوع توسعه است كه م هاي ذكر شدهنظريات و تئوري

و  باشديهمگام م TODونقل ريلي شهري با الگوي حمل

هم عملاً در اين دو شاخص كاملاً منطبق بر الگو و اصول م

و در جهت ديگر با تحلیل  باشديم TODو تأثیرگذار 

بیشترين بار عاملي را در بین  SMART PLSافزار نرم

 اند. هاي بعد شهرسازي به خود اختصاص دادهشاخص

ونقل و ترافیك: اين بعد نیز شامل حمل بعد

كه بیشترين و تأثیرگذارترين  باشديهاي متعدد ممؤلفه

و عملاً ارتباط  باشديم سیاسي مؤلفه، مؤلفه

تبع و به ندهايو اصلاح ساختارها و فرا يگذاراستیس

ونقل ريلي ها در توسعه شبكه حملتأثیرات مثبت آن
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در تحلیل و خروجي  . همان گونه كهكنديشهري بیان م

افزار مشخص است شاخص گستردگي سیستم نرم

ونقل بیشترين بار عاملي را به خود اختصاص داده، به حمل

هاي اين بعد اين معني كه بیشترين تأثیر را بین شاخص

موجود نسبت  يهادارد. با اشاره به مباني نظري و دغدغه

ونقل ريلي شهري مهم در حوزه حمل يهاشرفتیبه پ

توان با قاطعیت بیان كرد كه گستردگي سیستم مي

هاي بعد ترين شاخص در بین شاخصونقل مهمحمل

. احصا عملكرد اين شاخص بیشترين باشديونقل محمل

ونقل حمل يهاستمیپاسخگويي به نیازهاي متقاضیان از س

 .ردیگيريلي را در برم

و اقتصاد شهري: مطالعه در  يزيربرنامه بعد

 نهیرا در زم ياساس اریو بس ي، استفاده عمليهراقتصاد ش

ريزي و طرح استفاده از برنامه يتحلیل و بررس و تجزيه

ل، از روند رشد، تعاد يآگاه با در شهر خواهد داشت. نیزم

، طراحان شهر ياقتصاد يهاتیكاهش در فعال ايو  شيافزا

 آنان يكه راهنما ابندیب ييارهایبهتر خواهند توانست مع

 وباشد. عوامل  ازیموردن يهانیمقدار و وضع زم نییعدر ت

و فرم شهر،  يریگ، تأثیر عمده در شكلياقتصاد يرهایمتغ

، اندازه و وسعت شهر دارند. يهاي كالبدويژگي نییتع

شهر،  كيو اطلاع از ساختمان و طرز كار اقتصاد  يآگاه

اي و ، منطقهيدر هر سطح اعم از شهر هايزيربرنامه يبرا

 ضرورت دارد. از نیوتحلیل استفاده از زمو تجزيه يوركش

هاي هاي اين بعد، مؤلفهجمله تأثیرگذارترين مؤلفه

اقتصادي، اجتماعي و قانوني هستند كه در يك جايگاه 

مؤلفه  و سیاسياند و در انتها مؤلفه نسبتاً برابر قرار گرفته

از تأثیرگذاري كمتري برخوردارند. با عنايت  ستيزطیمح

 ياشهري پارامتره اقتصادو  يزيربه اينكه در مبحث برنامه

هستند اين بعد بیشترين تعداد  رگذاریمختلفي تأث

دهنده ها را به خود اختصاص داده است كه نشانشاخص

. از ملاحظات باشديفراواني در اين بعد م يهايكارزهير

امنیتي و دفاعي گرفته تا مباحث تعديل تراكم و جمعیت 

 ر اين بعد قرار گرفته است. شهري د

                                                                                                                        
1 B.R.T (Bus Rapid Transit) 

ذكر است شاخص جذابیت نهايت قابل در

عد بیشترين اهمیت را در اين ب يبردارو بهره يگذارهيسرما

ص را بر عهده دارد. در خصو يرگذاریدارا بوده و نقش تأث

سرمايه  يهاتوان به جذب مشاركتاهمیت اين شاخص مي

الايي در بخش خصوصي كه عملكرد ب دارانهيو جذب سرما

 ياقتصاد شهر و ايجاد درآمدها براياين بعد را دارند و 

اري از پايدار مؤثرند، اشاره كرد. با عنايت به اينكه در بسی

ونقلي نسبت فايده به هزينه بايستي بیشتر حمل يهاطرح

ين ااز يك باشد تا طرح براي اجرا توجیه پیدا كند، اهمیت 

هاي تحقیق فتهبه ياباتوجهشود. شاخص دوچندان مي

 :گردديمي زير ارائه شنهادهایپ

هاي بسیار سنگین با عنايت به هزينه -1

ترين ونقل ريلي شهري و خروجي الگو كه از مهمحمل

 سفرهاهاي آن جمعیت،  رفیت مسافر و مجموع شاخص

شود شهرهاي با جمعیت ، توصیه ميباشديمدر يك مسیر 

ونقل جاد شبكه حملكمتر از پانصد هزار نفر به دنبال اي

ريلي شهري نباشند و مشكلات ترافیكي شهر و گسترش 

ونقل همگاني ونقل همگاني را با مدهاي ديگر حملحمل

حل  1يآرتيب نهايتاً، اتوبوس و بوسينیمنظیر تاكسي، 

 نمايند.

در خصوص شهرهاي بالاي پانصد هزار نفر  -2

 نقل،وتا يك میلیون نفر، علاوه بر مطالعات جامع حمل

ونقل ريلي شهري نیز صورت سنجي حملمطالعات امكان

ي حاصل از رهایمسكه حجم مسافر در پذيرد. درصورتي

، به دنبال باشدينمي دهسيسروي قابل آرتيب مطالعات با

ايجاد ترامواي شهري و نهايتاً قطار سبك شهري باشند. در 

در صورت توجیه  باشنديمپذير شهرهايي كه توريست

ي براي ايجاد تركاملتوان مطالعات دي و فني مياقتصا

مونوريل انجام داد. با عنايت به نتايج مطالعه انجام شده در 

اين شهرها نیز احداث متروي سنگین و يا سیستم انبوه بر 

توجیه فني و اقتصادي نخواهد داشت. ذكر اين نكته 

در  آمدهدستبههاي به شاخصضروري است كه باتوجه

، لیكن در برخي باشديمجمعیت شهر  ارهایمعاز الگو يكي 
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رغم جمعیت نسبتاً پايین به علت شهرها ممكن است علي

ونقل ريلي توجیه هاي ديگر اجراي شبكه حملشاخص

بندي شهرها با شاخص داشته باشد، بنابراين صرف تقسیم

سنجي احداث شبكه جمعیت جهت مطالعه امكان

 .باشدينمونقل ريلي كافي حمل

شهرهاي كشور كه جمعیت بالاي در كلان -3

مديران  يك میلیون نفر را در خود جا داده است، بايستي

ونقل، مطالعات شهري در كنار مطالعات جامع حمل

 777ونقل ريلي شهري را مطابق نشريه سنجي حملامكان

د انجام دهند و با عنايت به الگوي ارائه شده در خصوص م

گیري نمايند. با عنايت به مونقل ريلي شهري تصمیحمل

 مجدداً و خروجي الگوي اين تحقیق،  2توضیحات بند 

هاي ديگري علاوه بر جمعیت، شاخص گردديمتوصیه 

ي، وسعت نینشهیحاشپذيري، نظیر توپوگرافي، توريست

تفاده الزامي براي اس ني؛ بنابراقرار گیرد مدنظرشهر و ... 

 . باشديمنونقل ريلي شهرها از شبكه حملكلان

به اينكه بسیاري از مديران شهري باتوجه -4

 شهرهاي با

 مندعلاقهجمعیت حتي كمتر از پانصد هزار نفر 

ي عاليشوراونقل ريلي شهري هستند، ايجاد  شبكه حمل

، ساله 5اي هماهنگي ترافیك شهرهاي كشور، در دوره

ونقل ريلي شهري را با شهرهاي با قابلیت احداث حمل

جمعیت، گستردگي شهر، اهمیت شهر از نظر  عنايت به

مطالعات پذيري و با ارائه فرهنگي، زيارتي، توريست

و با توجیه فني و اقتصادي،  777نشريه ي طبق سنجامكان

 اعلام نمايد.

شهرها توصیه به شوراهاي اسلامي كلان -5

هاي بسیار سنگین احداث شبكه شود با عنايت به هزينهمي

گذاري با ي براي سرمايهريپذهیتوجعدم ونقل ريلي و حمل

طرح  شرطبهي قیمت بلیط آزادسازشرايط موجود، اجازه 

توجیهي و ارائه مدل مالي براي خطوط منتخب را صادر 

نمايند. بديهي است در كنار خط منتخب با قیمت واقعي 

نظیر اتوبوس( با قیمت ) ونقلبلیط، مدهاي ديگر حمل

                                                                                                                        
1 Elevated 

ظیر بسیاري از شهرهاي ديگر ي ايجاد نمايند )ناارانهي

ونقل همگاني جهان كه در كنار تسهیلات حمل

ونقلي ديگري با قیمت واقعي ، مدهاي حملمتیقارزان

 (.اندنمودهاحداث 

با عنايت به اينكه قانون رسیدن با  رفیت  -6

ونقل همگاني براي ترددهاي شهري، در درصدي حمل 75

ي و افتنینستدخروجي الگو كمترين اهمیت را دارد و 

 به نمايندگان محترم مجلس و وزارت ،باشدينم ريپذهیتوج

شود در خصوص اين قانون تجديدنظر كشور توصیه مي

نموده و عدد واقعي براي اين منظور كه از مطالعات و 

 هاي ترافیكي مستخرج است را اعلام نمايند.مدل

ونقل همگاني در خصوص  رفیت حمل -7

، تحقیق و پژوهشي 6ا توضیحات بند شهرها، مطابق بكلان

 .ديريپذصورتونقل و ترافیك توسط دانشجويان حمل

شود در خصوص احداث سیستم پیشنهاد مي -8

 1ي و بالاتر از سطح زمیننیروزم صورتبهمترو( ) انبوه بر

 و تأثیر آن بر شهرسازي تحقیق صورت گیرد.

به اينكه اين الگو جهت توسعه شبكه  باتوجه -9

ونقل ريلي شهري است، در خصوص توسعه شبكه حمل

ي الگويي راهبردي تدوين گردد.شهرنیبونقل ريلي حمل
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 منابع -7

(. شهرسازي و توسعه پايدار، 1376) بحريني، حسین،

 .17مجله رهیافت، 

ي تحقیق در هاميپارادا(. 1378بلیكي، نورمن، )

ي، ترجمه سید مسعود ماجدي و انسانعلوم

 شگاه حوزه و دانشگاه.همكاران، پژوه

پدرام، عبدالرحیم؛ احمديان، مهدي؛ زالي، سلمان، 

پابرجا در  يگذارتيطراحي الگوي اولو(. 1394)

 بهبود پژوهشي -علمي  هينشر، صنايع راهبردي

 (.4)9ت، مديري

. (1393) ،علي، مهدي؛ بهزاد ،زاده عمرانپوراحمد، احمد؛ 

 .(23)12، ياهیمجلّۀ جغرافیا و توسعۀ ناح

 .(1396) یرين،اصل، ش يمحمدرضا؛ بدر ي،پورمحمد

هاي مترو ايستگاه يابيمكان يبر الگوها یليتحل

و  یا(، جغرافيزشهر تبر ي)مطالعه مورد يشهر

 .60 يزي،ربرنامه

كده دانشگاه عالي دفاع ملي، دانش .(1396) ،جعفرپور، امیر

 .مديريت راهبردي

ي، احمد، ، حسین؛ پوراحمد، احمد؛ حاتمحاتمي نژاد

ونقل پايدار راهبردي حمل يزيربرنامه (.1397)

 مديريت مطالعات فصلنامه راكز شهريمدر 

 .51 ترافیك،

(. بررسي نقش خطوط مترو در 1396، )اكبريعل ،حقیقت

شهر تهران(،  :توسعه پايدار )مطالعه موردي

 .10 ،عمران و مديريت شهري ،مطالعات جغرافیا

 يهاپژوهش در پايايي و روايي (.1392) حسن، ،فردييدانا

 هشتم فصل. مديريت و سازمان مطالعات كیفي

 در كیفي پژوهش يشناسروشكتاب  از

 چاپ صفار، جامع، انتشارات رويكردي: مديريت

 دوم.

ي معادلات سازمدل(. 1397داوري، علي؛ رضازاده، آرش، )

، سازمان انتشارات Plsافزار ساختاري با نرم

 جهاد دانشگاهي.

 ي،بردار، محمدعلعاطفه؛ رنج ي،قان توران پشتده

در  يشهر يزيرتجارب برنامه يبررس .(1397)

 ین، سوميليونقل ربر توسعه حمل یدژاپن با تأك

در  يننو يهاپژوهش الملليینكنفرانس ب

و  يشهر يريتمد ي،عمران، معمار

 .كرج ،زيستمحیط

لي (. تحلی1393رضا طبع، خديجه؛ حیدري چیانه، رحیم، )

ونقل شهري مبتني بر ريزي حملبر برنامه

 Superافزار با استفاده از نرم  CDSرويكرد 

Dicision شهر رشت(، )مطالعه موردي: كلان

(، 47)18، 4مقاله ريزي، نشريه جغرافیا و برنامه

71-108. 

 ؛يجعفرزاده، مرتض ؛يمرتض ،ياكبر ؛يمصطف دیس ،يرضو

 قیوش تحقر يبازكاو .(1392) ،محمدرضا ،يزال

 . تهران: دانشگاه تهران.ختهیآم

ونقل شهري با مباحثي در حمل .(1390) ،سلطاني، علي

انتشارات  كید بر رويكرد پايداري، شیرازأت

 دانشگاه شیراز.

 يهاهينظر(. 1380)، مزیورنر؛ تانكارد، ج ن،يسور

دهقان، تهران،  رضایارتباطات، مترجم: عل

 .انتشارات دانشگاه تهران

(. دانشگاه فردوسي مشهد، 1395مهر، هومن، )شاداب 

الملل، دانشكده ادبیات و پرديس بین

 ي، گروه جغرافیا.انسانعلوم

 (. تاريخنه متروي تهران.1383شركت متروي تهران، )

مشهد،  يدانشگاه فردوس. (1396) یرين،آبكوه، ش يصباغ

 يعتي،دكتر شر يانسانو علوم یاتدانشكده ادب

 یا.گروه جغراف

(. تدوين راهبرد بسیج در حوزه 1394مي، احمد، )قاس

هاي اجتماعي مجازي، دانشگاه عالي دفاع شبكه

 ملي.

 مجید، سید شمیراني، مفیدي خشايار؛ كاشاني جو،

 با مرتبط هاينظريه تحول (، سیر1388)

 (.  4)3 شهر، هويت شهري،درون ونقلحمل
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 یدس ي،محمد؛ احمد اي،یرهسادات؛ م یهراض یدي،مج

توسعه  يراهبردها ينتدو .(1396باس، )ع

 .89مجلس و راهبرد،  يران،در ا يليونقل رحمل

 ونقل(. حمل1398) موثق، مهرداد، ؛محترم، رحیم

 نشر و چاپ شركت انتشارات: ي تهرانالمللنیب

 بازرگاني.

مطالعات توسعه  .(1397شرق، ) سازهیمشاور آت ینمهندس

 ين،قزودر شهر  يونقل همگانبر حمل يمبتن

گزارش  ين،استان قزو ياداره كل راه و شهرساز

 بخش اول

، مدرستیدانشگاه ترب .(1396) یررضا،ام ي،مهدو

 .زيستعمران و محیط يدانشكده مهندس

 آهنراه ديدباني سامانه (. طراحي1399)، محمدي، ابراهیم

ترانزيت،  حوزه در ايران اسلامي جمهوري

 دانشگاه عالي دفاع ملي.
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